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Taglich "Mord und Totschlag"

Kommt er oder kommt er nicht?

Klimawandel im
offentlichen Personen-
transport: Vor allem
Busfahrerinnen
bekommen den Unmut
der Fahrgaste zu spiiren.
Die Wurzel liegt unter
anderem im nachhol-
bediirftigen
Kundenservice.

L

Luxemburg, Place de la Ga-
re um halb sechs Uhr abends:
Es ist Hauptverkehrszeit.
Hunderte von Pendlerlnnen
stromen aus den ankommen-
den Bussen und eilen iber
die Strafle, um noch ihren
Zug zu erreichen. Wahrend
sie sich vor den Eingangstii-
ren des Bahnhofsgebaudes
drangen, ist der Autoverkehr
in der Avenue de la Gare zu-
sammengebrochen. Es gibt
kein Vorwartskommen mehr,
auch nicht fiir die Busse, die
wie an einer Perlenkette auf-
gereiht auf der Busspur ste-
hen. Unterdessen wartet eine
Menschentraube an der Bus-
haltestelle gegeniiber vom

Bahnhof. Einige der Warten-
den schauen bereits ungedul-

i

dig auf die Uhr. "Es ist immer
dasselbe", sagt ein Mann miir-
risch. "Jedes Mal kommt mein
Bus zu spét, oder er kommt
gar nicht."

Es ist kein menschliches
Drama, keine lebensbedrohli-
che Krise, was sich da an den
Knotenpunkten des offentli-
chen Personentransports in
der Luxemburger Hauptstadt
abspielt, sondern ein Stiick
Alltag - und nicht zuletzt auch
ein Teil der Lebensqualitat.
So sehen es die hauptstadti-
schen Sozialisten zumindest.
"Die Losung der Gesamtver-
kehrsproblematik gehort zu
den grofiten gesellschaftli-
chen Herausforderungen un-
seres Landes", heif3t es in ei-
ner kiirzlich von der LSAP
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vorgestellten Resolution zur
Lebensqualitait im  Bezirk
Zentrum.

In der Tat: Die Stadt Luxem-
burg und die Randgemeinden
drohen im Verkehrschaos zu
ersticken. Wahre Blechlawi-
nen walzen sich morgens und
abends durch die Ein- und
Ausfallstraen und verursa-
chen dabei kilometerlange
Staus. Rund 90.000 Grenzgan-
gerlnnen stromen taglich ins
Grof3herzogtum. Doch davon
steigen Medienberichten zu-
folge nur vier Prozent in of-
fentliche Verkehrsmittel wie
Bahn und Linienbusse ein.

Dabei hat sich das luxem-
burgische Transportangebot
bei der Bahn und beim 6ffent-
lichen RGTR-Netz innerhalb
von 15 Jahren mehr als ver-
doppelt. Um den grenziiber-
schreitenden Verkehr auszu-
bauen, wird nun unter ande-
rem versucht, die PendlerIn-
nen noch vor den Grenzen mit
offentlichen Verkehrsmitteln
aufzufangen. Transportminis-
ter Henri Grethen stellte da-
zu vor rund einem Jahr das
Strategiepapier "mobilitéit.lu"
vor, dessen Hauptziel es ist,
einen Anteil des offentlichen
Transport von 25 oder 30 Pro-
zent am gesamten Verkehrs-
aufkommen (Modal Split) im
Jahr 2020 zu erreichen - der
heutige Modal Split liegt nach
Angaben des Mouvement Eco-
logique ungefahr bei der Half-
te. Zu "mobilitéit.lu" gehoren
neben dem Ausbau der Schie-
neninfrastruktur der Bau von
weiteren Park-and-Ride-Anla-
gen in der Peripherie der
Stadt Luxemburg. Die Ver-
wirklichung des Verkehrskon-
zepts ist mit 2,6 Milliarden Eu-
ro veranschlagt. Die erste
Phase, die Anschaffung von
neuem Zugmaterial, soll 400
Millionen Euro kosten. Und
neue Zuge sind dringend no-
tig, denn die Ziige der CFL

sind teilweise in einem deso-
laten Zustand: Einige der Lo-
komotiven stammen noch aus
den 50er Jahren und hatten
bereits 1990 aus dem Verkehr
gezogen werden sollen.®

"Die aktuelle Regierung hat
offensichtlich kein Konzept,
um notwendige Mobilitat und
Umweltschutz in Einklang zu
bringen", lautet hingegen die
Kritik der oppositionellen So-
zialistInnen. "Chaos und kein
Ende", heif3st es auf einem
Flyer der "Stater Sozialisten".
Sie werfen dem Schoffenrat
der Hauptstadt Konzeptlosig-
keit vor. Die Staus an den neu-
ralgischen Punkten seien um
ein Vielfaches grof3er als die,
die der Schoffenrat in seiner
Kampagne gegen das ur-
spriingliche BTB-Projekt an-
gemahnt hatte.

Doch nicht nur die Staus
gehen den Verkehrsteilneh-
merlnnen in und um Luxem-
burg an die Nerven. Auch der
mangelnde Service im o6ffent-
lichen Transport schiirt den
Unmut derer, die das Bus-
oder Bahnangebot nutzen -
und das bei seit 1. Januar um
finf bis zehn Prozent gestie-
genen Preisen. Der Zorn der
Fahrgéste liber Verspatungen,
Busausfalle oder unzurei-
chende Informationen mani-
festiert sich meistens in Be-
schwerdebriefen. "Den Bus-
fahrern sollte man einmal zu
verstehen geben, dass sie
kein Vieh transportieren, son-
dern Menschen", erboste sich
ein Leserbriefschreiber im
Luxemburger Wort vom 22.
Februar, der seiner Ansicht
nach schlecht informiert wur-
de, als er mit dem Bus zum
Park-and-Ride-Platz  Kockel-
scheuer fahren wollte. "Die
Fahrer wissen ganz genau,
dass sie Menschen transpor-
tieren, aber leider gibt es im-
mer wieder Passagiere wie
Sie, die sich 'wie Vieh' beneh-
men", antwortete ein stadti-
scher Busfahrer vier Tage
spater mit einem eigenen Le-
serbrief.

Apokalypse auf den
StraBen

Ist auf den Straf’en der
Krieg ausgebrochen - nicht
nur unter Autofahrerlnnen,
sondern auch zwischen Pas-
sagierlnnen und Chauffeurln-
nen der oOffentlichen Ver-
kehrsmittel? Ist etwa Jean-
Luc Godards apokalyptische
Vision in seinem Film "Week-
end", in der die Kamera acht
Minuten lang einen Stau ab-
fahrt, wahrend ein ohrenbe-
taubendes Hupkonzert er-
tont, und in dem Verkehrsteil-
nehmerlnnen mit Waffen auf-
einander losgehen, ausge-
rechnet im kleinen Luxem-
burg mit seiner im europa-
ischen Vergleich hochsten
Autodichte bald Wirklichkeit
geworden? "Die Verkehrspro-
blematik in Luxemburg hat
sich in den vergangenen Jah-
ren auf dramatische Art und
Weise zugespitzt", stellte
Mouvement-Ecologique-Gene-
ralsekretarin Blanche Weber
kiirzlich fest.® Die Umweltor-

ganisation begrufdt zwar die
geplante  Anbindung des
Kirchbergplateaus ans Schie-
nennetz.® Doch allein durch
den Ausbau der Infrastruktur
lieen sich die Verkehrspro-
bleme nicht 16sen, so Weber.

Der Mouvement fordert da-
riber hinaus Sofortmafinah-
men auf landesplanerischer
Ebene. Dazu gehoére auch,
dass Aktivitatszonen ohne ei-
ne Anbindung an den o6ffentli-
chen Transport nicht weiter
ausgebaut oder erst gar nicht
angesiedelt werden dirften,
heifdt es in einem 16-seitigen
Dokument der Organisation
mit dem Titel "Iddien fir eng
Mobilitéitszentral fir Létze-
buerg". Darin sprechen sich
die Umweltschiitzerlnnen ge-
gen den Bau von weiteren
Park-and-Ride-Anlagen in der
Peripherie der Stadt Luxem-
burg aus.

Der Ausbau des Schienen-
netzes muss jedoch nach Auf-
fassung des Mouvement Eco-
logique einhergehen mit ei-
nem Sofortprogramm im Be-
reich des Mobilitditsmanage-
ments. Dazu gehore neben
Marketingkampagnen fiir den
offentlichen Transport eine
umfassende Beratung der
Burgerlnnen als potenzielle
Nutzerlnnen, also Informatio-
nen iiber Bahn- und Busver-
bindungen und iber Tarife
(siehe Interview). Die Zeit fiir
eine solche Mobiltitatszentra-
le sei reif, so Blanche Weber,
"damit der Verkehrsinfarkt in
Luxemburg verhindert wer-
den kann".

Anstieg der
Fahrgastzahlen

Allein in der Hauptstadt
verkehren nach Informatio-
nen der Stadtverwaltung in
Spitzenstunden 144 Busse mit
einer Gesamtkapazitat von
mehr als 14.000 Platzen auf 28
Linien®. Das gesamte Stre-
ckennetz hat eine Lange von
147 Kilometern mit 637 Halte-
stellen. "Die Fahrgastzahlen
haben gewaltig zugenom-
men", konstatiert John Wei-
cherding, Chef de Service im
Transportministerium. Seinen
Angaben zufolge werden lan-
desweit rund 90.000 Personen
pro Tag befordert. Seit 1989
hat sich die Fahrgastzahl da-
mit verdoppelt®. "Sicher fehlt
noch einiges vor allem im Be-
reich der Kundeninformati-
on", so Weicherding. "Da sind
wir noch nicht top. Aber ich
habe noch nirgendwo ein feh-
lerfreies System gesehen." Da-
gegen verfligten die Luxem-
burger Busse iiber einen "bei-
spiellosen Komfort". Diese
seien relativ neu - nach woxx-
Informationen sind sie im
Schnitt etwa fiinf Jahre alt,
Schulbusse dagegen bis zu 20
Jahre - und alle mit Klimaanla-
gen ausgestattet.

"Wir arbeiten daran, unser
Angebot zu verbessern", ver-
spricht Weicherding. So wer-
de man zum Beispiel ab
Herbst drei wasserstoffbetrie-
bene Busse einsetzen. Und
was den Kundenservice be-
trifft, sollen die Fahrplane
kiinftig im Internet so abruf-
bar sein, dass den Fahrgasten
eine Art Fahrleitsystem ange-
boten wird. Zudem fiihrte das
Transportministerium  kiirz-
lich das System "e-go" test-
weise ein. Diese elektronische
Chip-Karte soll spater einmal
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Mobil bei Arbeit, Sport und Spiel

Luxemburg am Rande des Verkehrsinfarkts: Das Transportministerium
maochte den Patienten "offentlicher Transport" gerne mit der Milliardensprit-
ze ihres Konzepts "mobilitéit.lu" heilen, mit den altbekannten Wirkstoffen
Schienen, Busse und Asphal.
Der Mouvement Ecologique setzt dagegen auf die sanfte Methode des mo-
dernen Mobilitatsmanagements und visiert einen Verkehrsverbund an.

landesweit die heute libliche
Fahrkarte fiir Bahn und Busse
ersetzen.

Dennoch sei es schwierig,
in einem Land mit einem so
ausgepragten Individualver-
kehr wie Luxemburg die Men-
schen zu Giberzeugen, auf den
offentlichen Transport umzu-
steigen. Der Chef de Service
nennt ein weiteres Problem:
"Im Land gibt es zu wenige
Busfahrer." Zwar sei der Be-
ruf durchaus attraktiv und
habe aufgrund der guten Be-
zahlung sogar schon ehemali-
ge Lehrer und Bankangestell-
te aus dem Ausland ange-
lockt. Doch er sei eben auch
mit etlichen Arbeitsbelastun-
gen verbunden.

Davon kann auch Norbert
De Waha berichten. Der 47—

Jahrige ist seit einem Viertel-
jahrhundert als Busfahrer in
Luxemburg im Einsatz - einer
von insgesamt 300 Chauffeu-
rInnen, die auf den Straflen

der Hauptstadt unterwegs
sind. "Der Stress hat zuge-
nommen", weill De Waha

zu berichten, der die Busfah-
rerlnnen auch als Prasident
der FNCTTFEL-Autobus-Sek-
tion vertritt. Friither sei es "lo-
ckerer" zugegangen, obwohl
es auch schon vor 20 Jahren
Staus gegeben habe. Seit die
Chauffeure aber im Takt fah-
ren miissten, sei auch der
Druck grof3er geworden, be-
richtet der Gewerkschafter.
Das gelte vor allem fiir seine
Kollegen von den privaten
Busunternehmen: "Die ver-
dienen weniger und miissen

mehr arbeiten." Erst vor weni-
gen Tagen teilte die Busfah-
rersektion des OGBL mit,
"dass zahlreiche Busbetriebe
eine falsche Berechnung der
geleisteten Stunden, die zu
Ungunsten der Busfahrer
geht, machen". Eine neue
Regelung fithre dazu, dass
die Fahrer sechs Tage
zum Einsatz kommen, um
ihre 40-Stunden-Woche zu
erfiillen.

Das Fahren im Zehn-Minu-
ten- oder sogar im Sieben-Mi-
nuten-Takt treibt den Adrena-
linspiegel bisweilen in die Ho-
he. Ricken- und Herz-Kreis-
lauf-Krankheiten seien in sei-
nem Metier weit verbreitet, so
De Waha. Unterdessen seien
auch die Fahrgéaste aggressi-
ver geworden: "Die Leute sind

heute einfach gestresster", er-
klart der Gewerkschafter den
teilweise riiden Umgangston
zwischen Fahrerlnnen und
KundInnen. Zudem habe er ei-
nen Wandel unter den Busbe-
nutzerlnnen festgestellt: "Fri-
her waren das vor allem Rent-
ner und Schiiler. Heute fahren
solche mit dem Bus, die keine
andere Moglichkeit mehr ha-
ben. Die sind aus finanziellen
Griinden darauf angewiesen."
Im Eifer des Stadtverkehrs
konne es schon mal vorkom-
men, dass sich der eine
oder andere seiner Kollegen
provozieren lassen, meint De
Waha. "Dann hagelt es Be-
schwerden."

Georges Feltz, der techni-
sche Leiter im oOffentlichen
Transport der Stadt Luxem-
burg, ist unterdessen vom gu-
ten Service der stadtischen
Busbetriebe iberzeugt. Aller-
dings héatte es in letzter Zeit
keine qualitativen Studien
mehr gegeben. Die seien ein-
fach zu teuer. Wo die Ver-
kehrsbetriebe knausern, for-
dert der Mouvement Ecolo-
gique unterdessen Investitio-
nen: in Service und Qualitat.
Betriebe, altere Menschen,
Kinder, Nachtschwarmer und

Touristinnen - die von den
Umweltschiitzerlnnen gefor-
derte Mobilitatszentrale soll
fir alle da sein. Sie konnte
nicht nur Informationen an
Kundlnnen weitergeben, son-
dern Fahrgemeinschaften ko-
ordinieren und Beschwerden
annehmen. Zu einem moder-
nen Mobilititsmanagement
gehorten auch spezifische An-
gebote wie Anruf-Sammeltaxis
oder Zielgruppenbusse. Ziel
sei schliefdlich ein moderner
Verkehrsverbund, ein Zusam-
menschluss aller Transport-
Akteure - als Ausweg aus dem
drohenden  Verkehrsinfarkt
und aus dem (nach den Wor-
ten eines Busfahrers) tagli-
chen "Mord und Totschlag".

Stefan Kunzmann

@ Auf den desolaten Zustand
des Zugmaterials machten ver-
gangenen Dezember die "Ak-
tioun offentléchen Transport”,
FNCTTFEL, Mouvement Ecolo-
gique und Syprolux aufmerk-
sam. (woxx Nr. 671,
13.12.2002)

@ woxx Nr. 680, 14.2.2003.

@ Der 8,4 Kilometer lange An-
schluss des Kirchbergs und des

Flughafens soll bis spdtestens
2007 fertiggestellt sein, der in-
nerstddtische Transport bleibt
Jjedoch dabei ausgeklammert.
Dazu Ex-Transportminister Ro-
bert Goebbels (LSAP): "Da
sich tiber die Hidlfte der 80.000
Arbeitsplitze der Hauptstadt
im Stadtzentrum respektive im
Bahnhofsviertel befinden, wird
ein Verkehrssystem, das die
Stadtzentren ausspart, nicht
funktionieren.” (tageblatt,
8.2.2003)

@ Davon sind 108 stddtische
und 36 Privatbusse. (Autobus
Ville de Luxembourg,
31.12.2002)

@ Im Jahr 1989 wurden nach
Angaben des Meinungs- und
Marktforschungsinstituts Ilres
45.000 Fahrgdste gezdhlt. Ins-
gesamt nutzten im Jahr 2000
bereits 24,4 Millionen Passa-
giere den offentlichen Trans-
port, etwa 3,3 Millionen mehr
als fiinf Jahre zuvor. (Luxem-
burger Wort, 11.4.2002)
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Zugan

Um einen hoheren Modal
Split zu errreichen,
fordert der Mouvement
Ecologique erganzend zu
"Hardware"-MaBinahmen
wie einer besseren
Schienenanbindung ein
modernes Mobilitats-
management. Die woxx
sprach mit Laure Simon,
die bei der Organisation
fiir den offentlichen
Transport zustandig ist.

fur alle

Vor kurzem hat der Mou-
vement Ecologique die Ein-
setzung einer so genannten
Mobilititszentrale noch in
diesem Jahr gefordert.
Was versprechen Sie sich
davon?

Laure Simon: In erster Li-
nie stellt eine Mobilitatszen-
trale eine Verbesserung der
Servicedienstleistung im of-
fentlichen Verkehr und im
Umweltverbund dar. Einer-
seits wendet sie sich an den
einzelnen Biirger, um ihm zu
einer anderen Mobilitat zu
verhelfen, andererseits aber
auch an Institutionen, Betrie-
be und Gemeinden in Fragen
des Mobilitaitsmanagements.

Und welche Ziele werden
dabei angestrebt?

Ziel ist ein erhohter Modal
Split, das heifdt ein hoherer
Prozentsatz des oOffentlichen

Transportes gegeniiber dem
Individualverkehr am Ge-
samtverkehrsaufkommen, so-
wie ein nachhaltiger Verkehr.
Eine Mobilitatszentrale sollte
"Hardware"-Mafnahmen wie
eine verbesserte Schienenan-
bindung begleiten. Und sie
sollte den KundInnen bei der
Wahl der Verkehrsmittel zur
Seite stehen, um damit lang-
fristig auch eine Bewusst-
seinsveranderung hervorzu-
rufen. Zusatzlich ist es Aufga-
be der Mobilitatszentrale,
neue Wege im 6ffentlichen An-
gebot einzuschlagen, um so
noch besser den Bediirfnis-
sen von Zielgruppen nach zu-
kommen. Es geht darum, im
offentlichen Angebot einen
Qualitatssprung zu erreichen.

Ist der Kundenservice im
offentlichen Personentrans-
port in Luxemburg denn so
schlecht?

Im Bus gibt es nichts umsonst - und wer mobil sein will, muss warten.

In diesem kleinen Land
muss man manchmal erst drei
oder vier Telefonate fiihren,
um die genaue Bus- oder Zug-
verbindung herauszufinden,
weil es einfach noch keine
alle Transportmittel umfas-
senden Informationen gibt.
Hinzu kommt, dass wir sehr
viele Grenzganger haben, die
davon stark betroffen sind.
Dabei besteht ein grof3es Be-
dirfnis und gleichzeitig ein
akuter Mangel daran, dass
die Informationen an einer
Stelle herausgegeben werden.
Auch ist es dringend erforder-
lich Giber die neuen Medien
die Kunden und auch die,
die heute noch nicht Kunde
sind, Uber das Angebot zu
informieren.

Wie beurteilen Sie die Inf-
rastruktur im Personen-
transport auf das gesamte
Land bezogen?

Im landlichen Raum, vergli-
chen mit landlichen Regionen
jenseits unserer Grenzen, ist
das Angebot relativ grof3. An-
dererseits ist es teilweise
schlecht koordiniert, so zum
Beispiel wenn Bus-Zug-Verbin-
dungen nicht funktionieren,
so dass Busse leer fahren
oder Park-and-Ride-Platze im-
mer weiter ausgebaut werden
miissen. Im Moment muss der
Einzelne sich zu sehr selbst
bewegen, um an Informatio-
nen zu gelangen. Dass bei-
spielsweise Fahrplane an alle
Haushalte verteilt werden, ist
zwar vorbildlich, geschieht je-
doch nur auf Gemeindebasis.
In dieser Richtung muss man
auch weitergehen, damit je-
der gezielt seinen eigenen
Fahrplan ausdrucken kann.
Das ist im Ausland durchaus
iiblich. Damit werden auch
potenzielle neue Kunden an-
gesprochen.

Gibt es Orte, die mit dem
offentlichen Transport
nicht erreichbar sind?

Ja, die gibt es. Fir diese Or-
te und zu Tagesrandzeiten
wie morgens frith oder spat
abends, sowie fiir Zielgrup-
pen miissen vermehrt diffe-

renzierte Angebote - Modelle
wie zum Beispiel Sammel-
taxis, angeboten werden. In
diesem Sinne sind wir mit die-
sem System weniger okolo-
gisch als sozial orientiert, um
allen Menschen den Zugang
zur Mobilitdt zu gewahren.
Die Aufgabe der Betreuung
wiirde dabei der Mobilitats-
zentrale zukommen.

Es gibt schon einige Model-
le wie den so genannten Bum-
melbus. Dieser richtet sich
vor allem an altere Menschen,
die dann nachmittags zum
Arzt gefahren oder direkt von
ihrer Haustiir zum Einkaufs-
zentrum gebracht werden.
Das Pilotprojekt wird betrie-
ben vom Forum pour I'emploi
in Diekirch und finanziert von
den beteiligten Gemeinden,
dem  Transportministerium
und privaten Sponsoren.
Noch fehlt ein langfristiger
Trager. Es gibt keinen Ver-
kehrsverbund, das heif3t kei-
nen Zusammenschluss aller
Akteure im Bereich o6ffentli-
cher Transport. Grenziiber-
greifend haben wir au3erdem
Probleme, weil es trotz Kon-
takten sehr schwierig ist, mit
den Nachbarlandern etwas
umzusetzen - aus finanziellen
Griinden, weil dies eher struk-
turarme Regionen sind, die
nicht einsehen, Geld zu inves-
tieren in Systeme, die eher Lu-
xemburg zugute kommen.

Wird von Regierungsseite
zu wenig getan?

Wir haben das Gefiihl, dass
nicht planerisch an die Ver-
kehrsproblematik  herange-
gangen wird. Das Wort Mobi-
litditsmanagement ist in Lu-
xemburg noch nicht gefallen.
Es ist fiir uns ein Ratsel, wa-
rum das Transportministeri-
um bisher weder die Mobi-
litdtszentrale noch den Ver-
kehrsverbund geschaffen hat,
dies obwohl beide Maf3nah-
men eindeutig im Koalitions-
abkommen festgeschrieben
wurden. Hier ist das Trans-
portministerium gefordert
endlich nicht nur diese bei-
den Initiativen anzukiindigen,

sondern es muss sie umset-
zen. Allzuviel Zeit vor den
nachsten Wahlen bleibt ja
nicht. Deshalb hatten wir als
Mouvement Ecologique be-
reits die Anzeige fiir eine Stel-
le in der Mobilitatsberatung
veroffentlicht.

Nun wird ja mit der
Anbindung des Kirchbergs
und des Findels an das
Schienennetz etwas getan.

Wir begriifen das Projekt,
allerdings mit anderen Priori-
taten. Es konnte ein Fufd in
der Tir sein. Wir hoffen, dass
irgendwann in baldiger Zu-
kunft auch das Verbindungs-
stick durch die Stadt ent-
steht. Kirchberg ist sicher ei-
ne gute Losung. Da gibt es
sehr viele Arbeitsplatze und
da ist momentan auch ein De-
fizit. Findel sehen wir hinge-
gen im Moment i{iberhaupt
nicht als Prioritat, sondern
nach Kirchberg zuerst vor al-
lem die Gewerbezonen um die
Stadt Luxemburg sowie die
ehemaligen Industriegebiete
im Siiden des Landes.

Konnen dadurch auch
mehr Pendler von der Stra-
Be auf die Schienen gelockt
werden?

Dies ist immer nur durch
Push-and-Pull-Methoden zu
erreichen, einerseits durch
ein besseres Angebot, ande-
rerseits durch Beschrankun-
gen, was den Individualver-
kehr betrifft. Es geht darum,
den Menschen so weit wie
moglich dort abzuholen, wo
er losfahrt. Dass man nicht
iiberall Busse einsetzen kann,
versteht sich, aber wenn man
dem Menschen wirklich hel-
fen will, dann versucht man
zu vermeiden, dass er iber-
haupt ein Auto braucht.

Das Interview fiihrte
Stefan Kunzmann



