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MODIFICATIONS DU CODE
DE LA ROUTE

A partir du ler février 2005,
la législation routiére (Code
de la Route) subira plusieurs
modifications, modifications
qui sont regroupées dans
deux réglements grand-du-
caux.

Les principaux changements
qui intéressent directement
les usagers de la route, sont
repris dans le présent com-
muniqué. Ils concernent plus
particulierement:

- les nouvelles définitions
telles que celles du cycle
électrique, du cycle a pé-
dalage assisté, de la gare
routiére et de la bande
d'arrét d'urgence;

- les dimensions, 1'équipe-
ment et la signalisation
des véhicules;

- les limiteurs de vitesse;

- la refonte de la période de
stage et les permis de con-
duire;

- les conditions de conduite
d'un cycle, d'un cycle élec-
trique et d'un cycle a pé-
dalage assisté;

- le transport de personnes;

- la circulation proprement
dite;

- la signalisation routiére;

- le catalogue des avertisse-
ments taxés.

1. Les nouvelles défini-
tions du Code de la
Route

1.1. Le cycle électrique
Depuis un certain temps dé-
ja, un nouveau type de scoo-
ter automoteur électrique a
fait son apparition sur le
marché. D'aprés l'ancienne
réglementation, ce type de
véhicule était a considérer
comme cyclomoteur, avec
notamment 1'obligation d'étre
immatriculé et avec la condi-
tion pour son conducteur
de détenir un permis de con-
duire de la sous-catégorie A3.
Le cycle électrique est pro-
pulsé exclusivement par
I'énergie fournie par un mo-
teur électrique dont la puis-
sance nominale continue ma-
ximale ne dépasse pas 0,5 kW
et dont la vitesse maximale
par construction ne dépasse
pas 25 km/h.

Au vu du fait que les véhicu-

les en question contribuent

pourtant de facon notable a

I'amélioration de la mobilité

en circulation, d'une part, et

a la protection de l'environ-

nement, d'autre part, la nou-

velle réglementation assimile
ces engins aux cycles. Les cy-
cles électriques ne seront
par conséquent plus soumis

a l'avenir aux obligations

contraignantes pour la con-

duite d'un cyclomoteur.

1.2. Le cycle a pédalage

assisté
La définition "cycle a pédala-
ge assisté" est introduite

pour un véhicule routier a
deux roues au moins qui est
propulsé conjointement par
I'énergie musculaire de la ou
des personnes qui se trou-
vent sur ce véhicule et par
I'énergie fournie par un mo-
teur auxiliaire électrique, un

tel véhicule étant déja connu
par l'ancienne réglementa-
tion. Dans le but d'assurer la
cohérence avec la définition
communautaire du cycle a
pédalage assisté, la puissan-
ce du moteur électrique et la
vitesse a laquelle l'alimenta-
tion du moteur est interrom-
pue sont adaptées et fixées
respectivement a 0,25 kW et a
25 km/h.

1.3. La gare routiére

Une gare routiére comprend
un ensemble de voies qui
sont réservées a la circula-
tion des véhicules affectés
aux services réguliers des
transports en commun. Le
concept d'une gare routiére
correspond aux principes
d'une signalisation zonale,
telle qu'une ‘zone 30km/h'.

1.4. La bande d'arrét
d'urgence
La bande d'arrét d'urgence
correspond a la partie d'une
autoroute ou d'une route
pour véhicules automoteurs
qui longe les voies de circula-
tion. Comme une bande d'ar-
rét d'urgence ne peut étre uti-
lisée que par les conducteurs
de véhicules devant s'arréter
en cas fortuit, la circulation,
l'arrét et le stationnement y
sont interdits.

2. Les dimensions, 1'équi-
pement et la signali-
sation des véhicules
Dimensions des véhi-
cules

Conformément aux disposi-
tions des directives com-
munautaires en la matiére, la
largeur hors tout maximale
d'un véhicule est relevée a
2,55 m. Celle des véhicules
conditionnés reste fixée a
2,6 m.

Sur la liste des véhicules
dont la largeur hors tout ma-
ximale n'est pas limitée (véhi-
cules de génie civil ou a
usage public spécial, machi-
nes, véhicules de l'armée) se-
ront ajoutés les tracteurs mu-
nis d'un équipement spécial.
Toutefois, si la largeur de ces
véhicules, a l'exception des
véhicules de I'armée, dépasse
3 m, ils ne peuvent étre mis
ou maintenus en circulation
que sous le couvert d'une au-
torisation ministérielle indivi-
duelle et exceptionnelle.

En ligne avec le droit com-
munautaire, la nouvelle régle-
mentation augmente la lon-
gueur hors tout maximale
des autobus et autocars a
13,50 m pour les autobus et
les autocars non articulés a
deux essieux, a 15,00 m pour
les autobus et les autocars
non articulés a plus de deux
essieux et & 18,75 m pour les
autobus et les autocars arti-
culés.

2.1.

2.2. Equipement et signali-
sation des véhicules

Afin de rendre la réglementa-
tion luxembourgeoise confor-
me au droit communautaire
et pour des raisons évidentes
de sécurité routiére, la nou-
velle réglementation prévoit
plusieurs dispositions en ma-
tiere d'équipement et de si-
gnalisation des véhicules, a
savoir:

- sauf si le montage d'une
telle protection n'est tech-
niquement pas faisable,
les camions, les tracteurs
de remorques et de semi-
remorques, les machines
et les véhicules a usage
spécial dont la masse ma-
ximale autorisée dépasse
3.500 kg, nouvellement im-
matriculés, doivent étre
munis d'un dispositif de
protection contre 1'encas-
trement a l'avant;

sauf si le montage d'une
telle protection n'est tech-
niquement pas faisable,
les camions, les tracteurs
de remorques et de semi-
remorques, les remorques
et les semi-remorques
d'une masse maximale au-
torisée supérieure a 3.500
kg, nouvellement immatri-
culées, doivent étre cons-
truites et/ou équipées de
maniére a offrir aux usa-
gers les plus vulnérables
de la voie publique une
protection efficace contre
le risque de tomber sous
une partie latérale du
véhicule et de passer sous
les roues;

la hauteur libre en des-
sous de la partie inférieure
du pare-chocs arriére
d'autobus, d'autocars, de
remorques, de semi-re-
morques et de véhicules
automoteurs destinés au
transport de choses est
réduite de 70 cm a 55 cm;

tout véhicule routier ou
tout ensemble de véhi-
cules routiers couplés
dont la longueur hors-tout
dépasse 18,75 m, y com-
pris le chargement et tous
les accessoires, doit étre
muni a sa face la plus ar-
riere d'un panneau rectan-
gulaire de couleur jaune,
comportant l'inscription
"Véhicule long";

les véhicules destinés et
équipés aux fins de dépan-
nage ou de la réparation
de véhicules tombés en
panne, doivent étre équi-
pés de feux jaunes cligno-
tants, alors que les ca-
mions équipés d'une grue
ainsi que les camions de
type porte-conteneur ou
porte-benne peuvent étre
équipés de tels feux.

3. Les limiteurs de vitesse
Suite a la transposition d'une
directive communautaire,
I'obligation d'étre équipé d'un
dispositif limiteur de vitesse
est étendue aux camions,
tracteurs de remorques et
tracteurs de semi-remorques
dont la masse maximale auto-
risée ne dépasse pas
12.000 kg ainsi qu'aux auto-
bus et autocars dont la mas-
se maximale autorisée ne dé-
passe pas 10.000 kg, immatri-
culés pour la premiére fois a
partir du ler janvier 2005.
Tout dispositif limiteur de vi-
tesse doit étre réglé de telle
manieére que la vitesse du
véhicule routier qui en est
équipé ne puisse pas dépas-
ser 100 km/h pour les auto-
bus et autocars et 90 km/h
pour les camions, les trac-

teurs de remorques et les
tracteurs de semi-remorques.

4. Larefonte de la période
de stage et les permis
de conduire

4.1. La refonte de la période
de stage

La période de stage, impo-
sant aux conducteurs novi-
ces, pendant les deux pre-
mieres années depuis 1'obten-
tion du permis de conduire,
des conditions de circulation
particuliéres ainsi que des li-
mitations de la vitesse plus
restrictives, fut introduite
dans la législation routiére en
1972.
En présence d'une évolution
considérable de l'infrastruc-
ture routiere et des condi-
tions de circulation, des pro-
grés techniques réalisés dans
le secteur automobile ainsi
que des efforts consentis sur
le plan de I'éducation et de la
formation des futurs conduc-
teurs, une adaptation de ce
dispositif se justifie.

La refonte de la période de

stage porte sur les points sui-

vants:

- suppression de 1'obliga-
tion d'arborer la lettre "L"
dont l'usage devient facul-
tatif;

- suppression des limita-
tions de la vitesse restric-
tives de respectivement
75 km/h en dehors des ag-
glomérations et de 90
km/h sur autoroute;

-réduction de 6 a 3 mois
depuis l'obtention du per-
mis de conduire du délai
d'admission au cours de
formation complémen-
taire dans un centre de
formation agréé.

L'obligation, pour les conduc-
teurs novices, de présen-
ter un carnet de stage pen-
dant les deux premiéres
années depuis l'obtention du
permis de conduire, reste
maintenue.

4.2. Les permis de conduire
Le cadre légal régissant les
permis de conduire compor-
tera quelques modifications
ponctuelles, notamment sur
les points suivants:

- adaptation du nombre de
lecons pratiques pour
I'obtention d'un permis
pour la conduite d'un
deux-roues motorisé et
d'un poids lourds pour
des considérations de
sécurité routiére et d'ali-
gnement au droit com-
munautaire afférent;

formalisation de la pra-
tique administrative cou-
rante, consistant a impo-
ser une formation pra-
tique de 6 lecons d'une
heure aux titulaires d'un
permis de conduire limité
a la conduite de véhicules
automoteurs munis d'une
boite de vitesses automa-
tique qui demandent l'ex-
tension de leur droit de
conduire a la conduite de
véhicules munis d'une
boite de vitesses ma-
nuelle;

- en matiére de conduite ac-
compagnée, dispense
pour l'accompagnateur de

I'obligation de suivre au
moins deux lecons pra-
tiques du candidat a ac-
compagner, enseignées
par un instructeur agréé,
si la délivrance d'une car-
te de légitimation d'ac-
compagnateur en son nom
remonte & moins de trois
ans.

5. Les conditions de con-
duite d'un cycle, d'un
cycle électrique et d'un
cycle a pédalage assisté

L'age minimum requis pour
conduire un cycle, un cycle
électrique ou un cycle a pé-
dalage assisté sur la voie pu-
blique est de 10 ans.
Toutefois, les enfants agés de
plus de 6 ans peuvent condui-
re un cycle ou un cycle a
pédalage assisté s'ils sont ac-
compagnés d'une personne
agée de 15 ans au moins ou
s'ils se rendent a 1'école. Pour
des raisons de sécurité rou-
tiere, la conduite d'un cycle
électrique n'est pas autorisée
dans les conditions préci-
tées.

Par ailleurs, l'utilisation, com-

me jouet, d'un cycle électri-

que n'est permise que si la vi-

tesse par construction de ce-

lui-ci ne dépasse pas 6 km/h.

6. Le transport de per-
sonnes
La nouvelle réglementation
ajoute aux conditions a rem-
plir pour le transport d'un
enfant de moins de huit ans
sur un cycle ou sur un
véhicule routier assimilé a un
cycle, que le véhicule en
question soit pourvu d'un
sieége spécial adapté a la taille
de l'enfant et que I'enfant
transporté soit correctement
assis sur le siege spécial pré-
vu.
En ce qui concerne le trans-
port de personnes sur des
cyclomoteurs et des quadri-
cycles légers, les dispositions
afférentes sont complétées
dans le sens qu'a chaque
siege doivent correspondre
deux repose-pieds dont
l'usage adéquat est obliga-
toire.

7. La circulation propre-
ment dite

En matiére de circulation, la
portée de l'interdiction de
dépasser est étendue de sor-
te que la manceuvre de
dépassement ne doit en au-
cun cas mettre en danger les
autres usagers de la route. En
revanche, l'interdiction de
dépasser n'est désormais
plus d'application générale
dans les tunnels des autorou-
tes et des routes pour véhicu-
les automoteurs.

Pour ce qui est de la circula-
tion des véhicules utilisés en
service urgent, ces véhicules
sont autorisés, dans I'hy-
pothése d'une chaussée en-
combrée et dans l'intérét du
service, a faire demi-tour sur
une autoroute, a condition
d'utiliser l'avertisseur sonore
spécial ou les feux bleus cli-
gnotants. Cette faculté est
étendue aux véhicules qui
servent a l'entretien de la voi-
rie ou qui assurent la sécurité
de la circulation routiére a

condition d'utiliser les feux
jaunes clignotants.

Comme corollaire des dispo-
sitions régissant la circula-
tion automobile dans le cas
traitant l'approche d'un vé-
hicule en service urgent, les
piétons doivent désormais
libérer le passage aux véhicu-
les en service urgent, dés que
ceux-ci signalent leur appro-
che par l'avertisseur sonore
spécial et les feux bleus cli-
gnotants.

8. La signalisation
routiére

Le signal A,30 ‘approche
d'un arrét d'autobus' permet
de renforcer la sécurité des
arréts d'autobus en indiquant
aux automobilistes de facon
précise l'approche d'un tel
arrét et, par conséquent, la
présence de piétons le long
de la chaussée.
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complétant le signal C,18 ‘sta-
tionnement interdit', permet
aux autorités communales de
réserver des emplacements
durant certains jours et heu-
res aux véhicules destinés
a l'approvisionnement des
commerces. S'y ajoute que
les emplacements en ques-
tion doivent €tre munis d'un
marquage au sol approprié.
Le signal routier ‘gare rou-
tiére' signale les zones de la
voie publique réservées aux
transports en commun et
aménagées en vue de l'em-
barquement et du débarque-
ment des usagers de ces ser-
vices.

H,3a

Sur le plan de la signalisation
des chantiers routiers, la
nouvelle réglementation per-
met désormais de moduler
les limitations de vitesse en
fonction des périodes d'acti-
vités, ce qui signifie que lors
des périodes de repos, les li-
mitations de vitesse peuvent,
le cas échéant, étre assou-
plies.

9. Le catalogue des avertis-
sements taxés

Comme toute modification du
Code de la Route requiert un
amendement paralléle et con-
comitant du relevé des aver-
tissements taxés, le catalo-
gue des avertissements taxés
est complété par les infrac-
tions relatives aux nouvelles
dispositions sortant leurs ef-
fets au ler février 2005.




