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VERKEHRSSICHERHEIT

Der Kick fur's Lebhen

VITESS UM

Mit einer Art
Schocktherapie versucht
das Transportministerium
der hohen Zahl an
Motorradunfallen
entgegenzuwirken.

(ergué) - Verkehrsstatistiken
sind in Luxemburg kein einfaches
Geschift. Wegen der kleinen Da-
tenbasis ist es nicht immer ein-
fach, eindeutige Trends heraus-
zulesen. Dazu kommt eine eher
amateurhafte Herangehensweise:
Im Transportministerium wer-
den die Unfallberichte aus den
Tageszeitungen herausgeschnip-
pelt und bestimmten Unfallarten
zugeordnet. Das ist nicht nur
mithsam, es tragt der Wahrheit
auch nur bedingt Rechnung.
Nicht alle Unfélle werden erfasst,
und zudem entsprechen die Pres-
seberichte zumeist einer ersten,
vor Ort erstellten Unfallanalyse.
Ergibt sich spater, etwa vor Ge-
richt, eine ander Lesart, taucht
die Richtigstellung nicht mehr in
den Tabellen auf.

Transportminister Lucien Lux
ist sich dieses Mankos bewusst,
denn verlassliche Statistiken
sind nun einmal Voraussetzung,
um sinnvolle politische Entschei-
dungen daraus ableiten zu koén-
nen. Ob sich die Verkehrssicher-
heit verbessert hat, lasst sich
deshalb derzeit nur schwer ein-
schatzen. Werden langere Zeit-
raume zu Grunde gelegt, lassen
zumindest die bekanntesten
Grobdaten - die Zahl der Unfallto-
ten zum Beispiel - erkennen, dass
Luxemburgs Straf’en insgesamt
sicherer geworden sind.

1951 gab es 49 Verkehrstote in
Luxemburg - genauso viele wie
im vorigen Kalenderjahr. FEin
enormer Fortschritt, rechnet der
Direktor des "Centre de forma-
tion de conducteurs", Marc
Panacci vor. In der Zwischenzeit
sind namlich fast 20 Mal mehr
motorisierte Fahrzeuge als da-
mals in Luxemburg zugelassen -

zuletzt 389.000; mehr als das
Land an erwachsenen Einwohne-
rlnnen zahlt. Dazwischen gab es
die gefahrlichen, "gurtfreien"
70er Jahre mit Spitzen von bis
zu 135 Verkehrstoten pro Jahr.
Seitdem weist die Kurve, wenn
auch nicht sehr steil, wieder
nach unten.

Die Fortschritte in der Sicher-
heit, die seitdem erzielt wurden,
sind vor allem technischen Ver-
besserungen an den Fahrzeugen
und an der StrafReninfrastruktur
zuzuschreiben.  Nachholbedarf
sieht Jeannot Mersch, Vorsitzen-
der der "Association pour les Vic-
times de la Route" (AVR) vor al-
lem noch im Bereich der Nothilfe.
Je nachdem wo einem im Lande
ein Ungliick widerfahrt, kann die
Distanz zum nachsten Interven-
tionszentrum der Protection civi-
le tiber Leben und Tod entschei-
den. Der Luxemburger Notdienst,
der weitgehend auf freiwillige
Helferlnnen aufbaut, leidet zu-
dem unter Mitgliederschwund,
wie Innenminister Jean-Marie
Halsdorf jiingst berichtete.

Der positive Grundtrend lasst
sich allerdings bei weitem nicht
auf alle Verkehrsteilnehmerlnnen
gleichermaf3en iibertragen. Fuf3-
gangerlnnen profitieren kaum
von den technischen Raffinessen,
die inzwischen in die geschiitz-
ten Karossen eingebaut werden.
Ahnliches gilt auch fiir den Zwei-
radverkehr. Deshalb will sich das
Ministerium in Zusammenarbeit
mit den verschiedenen Verban-
den in der nachsten Zeit vor al-
lem um die Nicht-AutofahrerIn-
nen bemiihen. Im Herbst soll eine
Kampagne zugunsten des Lang-
samverkehrs - dazu zéhlen neben
den Fuflgdngerlnnen auch die
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Radfahrerlnnen - starten. Bei Un-
fallen haben insbesondere altere
Menschen und Kinder das Nach-
sehen (siehe auch woxx 593).

Erschreckend ist die Entwick-
lung bei den Motorradfahrerin-
nen. Gab es im Jahre 2002 kein
Todesopfer unter den motorisier-
ten Zweiradfahrerlnnen zu bekla-
gen, so schnellte die Zahl 2003
auf 13 hoch. Vergangenes Jahr
wurden immerhin 11 Tote ge-
zahlt. Besonders die hohe Zahl
der Schwerverletzten gibt zu
denken: Sie lag 2004 mit 59 hoher
als die der Leichtverletzten. Wer
mit einem Motorrad in einen Un-
fall verwickelt ist, ist einem un-
gleich hoheren Risiko ausgesetzt
als zum Beispiel ein Autofahrer.
Da zudem die Ursachen fiir Mo-
torradunfélle zumeist bei den
Bikerlnnen zu suchen sind, hat
das Transportministerium sich
nun fiir eine Kampagne entschie-
den, die sich in erster Linie an die
BikerInnen selbst richtet. Bei
mehr als der Halfte der Unfille
mit Kérperschaden, so wird vor-
sichtig geschatzt, war zu hohe
Geschwindigkeit im Spiel. Die
Botschaft, die per Fernseh- und
Kinospot an die Motorradfahre-
rInnen geht, ist hart: Sie zeigt ei-
nen bein- und armamputierten
Mann bei seinen ersten Gehver-
suchen mit einer neuen Prothese.
Langsam versucht er von zwei
HelferInnen gestiitzt ein paar Me-
ter voranzukommen - dann folgt
die Einblendung "Vitess um Mo-
to. E Kick fir d'Liewen.”

Dass der Effekt nicht aus-
bleibt, zeigen Reaktionen begeis-
terter Motorradfahrerinnen.
Colette T. (*), die sich selber als
vorsichtige Fahrerin betrachtet,
ist betroffen: "Es sind vor allem
junge Anfanger, die sich der Ge-
fahr nicht bewusst sind".

Eigentlich miissen alle Motor-
rader, die an AnfangerInnen abge-
geben werden, um eine Gangstu-
fe gedrosselt werden. "Die wenig-
sten halten sich daran", meint die
Bikerin, die zugleich bedauert,
dass die Kampagne sich nicht
auch an die anderen Verkehrsteil-
nehmer richtet. "Beim Einfahren
in eine Kreuzung wird die Brems-
fahigkeit der Motorrader vielfach
unterschatzt", erklart Colette T.,
"unser Bremsweg ist aber viel
langer als der der Autos."

Der Prasident der AVR kann
zwar mit der fiir Luxemburger
Verhéltnisse sehr direkten Art
der Motorradkampagne leben,
verweist aber auf Belgien: Dort
findet derzeit eine auf ein bes-
seres Nebeneinander aller Ver-
kehrsteilnehmerlnnen ausgerich-
tete Plakataktion statt.

Verkehrsminister Lux, der am
Montag die Kampagne der Presse
vorstellte, teilt diese Bedenken
nur zum Teil. "Natiirlich richten
wir uns direkt an die Motorrad-
fahrer. Sie sollen sich der Gefah-
ren bewusst sein. Der Spot wird
aber von allen gesehen.”

Nicht gesehen wird der Spot
womoglich von den zahlreichen
Bikern, die Luxemburg als Touris-
tlnnen besuchen. Immerhin wa-
ren finf der 11 Toten aus dem
Jahre 2004 nur auf der Durchrei-
se. Ihnen, aber auch den Luxem-
burger Kolleglnnen, gilt eine
ebenfalls im Rahmen der aktuel-
len Kampagne veroffentlichte
Gratis-Survival-Map des Ministe-
riums. Sie dokumentiert alle
schweren Unfélle der letzten Jah-
re. Auf dieser Straf3enkarte sind
Luxemburgs Todesstrecken be-
sonders gekennzeichnet.

(*) Name von der Redaktion
gedindert

Aménagement communal: Gira défie Helminger
“Ce qui nous importe, c'est le contenu". Camille Gira
justifie ainsi le soutien que le groupe des Verts ac-
corde a la loi du 19 juillet 2004 sur I'aménage-
ment communal et le développement urbain. Les
Verts veulent ainsi battre en bréche une série d'affir-
mations qu'ils jugent erronées et appellent la nouvelle
majorité a faire appliquer la loi. Evoquant "ces forces
qui désirent un retour en arriére", Gira estime qu'il
"faut étre de mauvaise foi ou ne pas avoir bien lu le
texte pour s'y opposer". Tel le bourgmestre de la ca-
pitale, Paul Helminger, qui a déclaré ne plus pouvoir
délivrer d'autorisation de construire. Pour le bourg-
mestre de Beckerich, cet argument ne tient pas la
route. Non seulement d'autres communes continuent
a le faire, mais les modalités d'octroi ne changent pas
radicalement par rapport a la loi de 1937. Histoire de
mettre les propos de Helminger a I'épreuve, le député
Vert propose tout simplement de sonder I'ensemble
des bourgmestres. Quant a la nouvelle proposition de
loi, son adoption risquerait de générer un véritable
chaos. Afin de couper court aux disputes actuelles,
les Verts proposent au ministre de I'intérieur de lan-
cer une grande campagne d'information auprés des
concerné-e-s.

Rote Schleife hofft auf roten Minister

Die Aidsprdvention soll verbessert werden. Das hat
der Regierungsrat in seiner Sitzung vom vergangenen
Freitag beschlossen. Mehr Schutz und Vorsorge sind
zwei wesentliche Bestandteile des neuen Aktions-
plans, der derzeit im LSAP-gefiihrten Gesundheitsmi-
nisterium ausgearbeitet wird - hdchste Zeit ange-
sichts von 60 Neuinfektionen allein im Jahr 2004. Die
Finanzierung des diesjahrigen Praventionsprogramms
ist allerdings unklar, denn die Gelder fiir Vorsorge
und Kampagnen miissen jedes Jahr neu ausgehandelt
werden - und dies ist bislang nicht geschehen.

Noch etwas ist ungewiss: Ob der vom Comité gefor-
derte, hauptberufliche nationale Koordinator tatsach-
lich kommen wird. "Die Person soll die verschiedenen
MaBnahmen besser koordinieren”, sagt Marc Angel.
Der sozialistische Abgeordnete hat fiir den kommen-
den Mittwoch eine Aktualitdtsstunde im Parlament
beantragt, wo er die Vorteile eines solchen Amtes er-
ldutern will. Bislang ist es so, dass die Aidsvorsorge
sich auf verschiedene Ministerien verteilt: Das Justiz-
ministerium kiimmert sich um die Héftlinge, das Fa-
milienministerium um die Frauen, fiir Aufklarungspro-
gramme in den Schulen wiederum ist das Unter-
richtsministerium zustandig.

“w Geheimes Wissen
I Habemus papam? Kein Thema fiir die
m Wwoxx. Die vatikanische Elite, die ge-
r gen Empfangnisverhiitung und Befrei-
m ungstheologie Sturm l4uft, die an
iiberkommenen Geschlechterrollen
und altmodischem Hierarchiedenken
= festhdlt, wir strafen sie mit Verach-
tung. So lautet jedenfalls die offiziel-
le Linie. Treffen sich die woxxies dagegen
nach der Arbeit zum Plausch im Café, so
wird der Bann gebrochen. "Woher kommt
die Anziehungskraft des Papstes auf die
Jugendlichen?", fragt die eine, "Warum hat
Ratzinger so viele Stimmen bekommen?"
der andere. Und, o Wunder, Redakteur X
entpuppt sich als wahrer Experte in Sa-
chen Vatikan. Er doziert iiber Karol Woj-
tylas Politik, nur ihm genehme Kardinéle
zu ernennen und (ber die gescheiterten
Gegenkandidaten Ratzingers. Tief beein-
druckt beschlieBen die anwesenden wox-
xies zu spater Stunde, zumindest fiir das
Ableben Benedikts eine Sondernummer zu
planen mit Analysen von unserem haus-
eigenen Vatikanologen. "Man stellt ein
Licht ja auch nicht unter einen Scheffel,
sondern auf einen Leuchter, damit es allen
leuchte." (Matthéus 5,15).



