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TGV

Schnell aber
energiefressend:

Die kurze Fahrt an

die Seine ist kein Beitrag
zum Klimaschutz.

Ein Kommentar von
Richard Graf

Am 10. Juni tritt Luxem-
burg endlich ins 21. Jahrhun-
dert ein. So jedenfalls sieht
es Transportminister Lucien
Lux, der an diesem Wo-
chenende einer ganzen Fiille
von Einweihungsfeierlichkei-
ten des "TGV Est" beiwohnen
wird - in Luxemburg, Straf3-
burg und Paris.

Ab Sonntag wird die
"schonste Stadt der Welt"
von Luxemburg aus in zwei
Stunden und fiinf Minuten er-
reichbar sein - vorausgesetzt
es verkehrt ein Zug zur ge-
wiinschten Zeit und er ist
nicht, wie der Erstlingszug,
der Luxemburg Sonntag friih
um acht Uhr dreizehn verlas-
sen wird, bereits seit Wochen
ausgebucht.

Der Run auf die Tickets,
ausgelost durch das Lockan-
gebot einer 15-Euro-Fahrt,
scheint den Protagonisten
der mehr als 300 Stundenki-
lometer schnellen Bahn
Recht zu geben: Das Publi-
kum ist vom Geschwindig-
keitsrausch gepackt, die Ge-
schéftsleute lassen sich vom
Zeitgewinn iberzeugen. Ge-
nau wie die SNCF sieht des-
halb auch Lucien Lux den
TGV vor allem als Konkur-
rent der Flugverbindung Lu-

xemburg-Paris, der in Zu-
kunft wohl nur noch eine Rol-
le als Zubringerlinie zu den
von Paris startenden Inter-
kontinentalfliigen zukommen
wird. Der Regionalflughafen
Metz-Nancy hat die Konse-
quenzen bereits gezogen und
die Fluglinie nach Paris
ganz eingestellt. In Luxem-
burg dirfte die Halfte der
bisherigen Parisflieger auf
den TGV umsteigen. Die Oko-
bilanz der Unternehmung
"TGV Est" scheint also, unter
diesem Aspekt, dem Geist
des Kyoto-Abkommens ge-
recht zu werden.

Das erste Opfer der TGV-
Verbindung nach Luxemburg
wurde allerdings die klassi-
sche Bahn, die Paris bislang
in gemiitlichen 3,5 Stunden
bediente. Diese Verbindun-
gen werden einfach einge-
stellt. Stattdessen verkehren
jetzt unter der Woche je fiinf
direkte Zugverbindungen in
beide Richtungen zwischen
Paris und Luxemburg - aller-
dings zu Zeiten, die vor allem
die betuchte Geschaftsklien-
tel erfreuen werden: Mit dem
ersten Zug ab Luxemburg um
sechs Uhr dreiundvierzig ist
man kurz vor Neun an der
Gare de I'Est. Allerdings lasst
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sich die SNCF diese strate-
gisch giinstige Fahrt mit ei-
nem Sonderzuschlag l6hnen.
Aufler sonntags und mon-
tags fahrt der nachste Zug
erst um zehn Uhr ab - das
reicht zwar fiir Mittagsessen
im Lieblingslokal, weil aber
der letzte Zug unter der Wo-
che Paris bereits um 18.39
verldsst, wird das eintagige
Shoppen oder der spontane
Museumsbesuch in Paris
nicht nur etwas teuer, son-
dern auch noch ziemlich
stressig. Einen reellen Zeitge-
winn durch den TGV gibt es
also nur fiir einen bestimm-
ten Kreis der NutzerInnen.
Ein anderes Opfer des TGV
diirfte, wie schon in anderen
Regionen observiert, die Ab-
schaffung diverser Fern- und
vor allem Nachtzugverbin-
dungen sein. Etwa an die
Cote d'Azur, weil auch hier
eine gewisse Kundschaft in
die TGVs gelockt wird, und
der verbleibende Rest fiir ein
rentables Geschaft nicht
mehr reicht. Auf der Strecke
bleiben also jene, die auch
schon im 20. Jahrhundert an
das System Eisenbahn ge-
glaubt haben und immer
dann, wenn es nur irgend
moglich war, dem Zug den

erscheint freitags
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Stricken konnte man es sich.
Doch ein funktionsfdahiges
Spendeorgan zu bekommen, ist
schwierig, denn die Wartelisten
sind lang. Und Luxemburg ist
eines der Schlusslichter in
puncto Organspenden in
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(Objekt: Géraldine Goddat.
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Vorrang gegeben haben.
Uberall wo der Schienen-
schnellverkehr konsequent
ausgebaut wurde, ist es im
Gegenzug zur Ausdiinnung
der klassischen {iberregiona-
len Bahn gekommen. Da-
durch, dass die Neubaustre-
cken bestimmte Orte nicht
mehr bedienen, werden so-
gar bislang unnétige Auto-
fahrten provoziert: Die auf
freier Flur errichteten neuen
Regionalbahnhofe wie "TGV-
Lorraine" kddern mit hektar-
groflen Abstellplatzen. Die
Message ist klar: Wer kein
Auto hat, ist selber schuld.
Auch die Luxemburger diirf-
ten schnell mitbekommen,
dass der TGV ab Metz stiind-
lich nach Paris fahrt. Zumin-
dest wer im Stiden des Land-
chens wohnt, wird mit dem
Gedanken spielen, eher Metz
denn Luxemburg als Start-
punkt seines TGV-Aben-
teuers zu wahlen.

So modern der auf Lila und
Orange getrimmte TGV-Est
auch aussehen mag, er ist
ein Konzept aus einer Zeit,
wo Klimawandel und Ener-
giesparen gar nicht auf der
Tagesordnung standen. Die
TGV-Okobilanz mag im Ver-
gleich zum Flugzeug verlo-
ckend wirken, mit dem ten-
denziell damit verbundenen
Rickbau der klassischen
Bahn dirfte die Gesamtbi-
lanz allerdings weniger posi-
tiv ausfallen.
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Réformer la finance
Le FMI et la Banque
mondiale sont en crise.
Faut-il s'en passer ou
redéfinir leur role de
stabilisateur du sys-
téme financier inter-
national?

interview, page 2

Plusieurs écoles
L'école, c'est aussi
un enjeu politique.
Mais quelles politiques
éducatives sont pro-
gressistes et lesquelles
ne le sont pas?

dossier, page 4

Wertvolles Nass
"Uber Wasser -
Menschen mit gelben
Kanistern" heift ein
Film des Osterreichers
Udo Maurer, der sich
mit dem globalen
Wasserthema
beschaftigt.
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Berauschendes Nass
Wegen des internatio-
nalen Drucks besinnen
sich die Luxemburger
Brauereien zuriick auf
ihre Urspriinge und
brauen wieder Spezial-
biere.
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