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Leichtmatrosen bei der Pflegeversicherung?
Reichlich polemisch verschaffte der LSAP-Abgeordnete
Lucien Lux seinem Arger in Sachen Pflegeversicherung
Luft. Statt eines engagierten Kapitdns habe die Pflege-
versicherung einen "wenig interessierten Leichtmatro-
sen" sagte Lux in seiner Interpellation an die Adresse
von DP-Gesundheitsminister Carlo Wagner. Der LSAPler
kritisierte besonders, dass die "action concertée", ein
Gremium, das eigentlich die Pflegeversicherung beglei-
ten und MaBnahmen zu ihrer Verbesserung ergreifen
soll, unter dem DP-Vorsitz bisher kein einziges Mal ein-
berufen wurde.

Von den sechs eingereichten Motionen fand allerdings
nur eine Zustimmung bei den Abgeordneten: Diese for-
dert, die langen Bewertungsspannen zu verkiirzen re-
spektive Erstantragstellerinnen vorrangig zu behandeln.
Die Bewertung ist Voraussetzung, um (berhaupt Lei-
stungen der Pflegeversicherung in Anspruch nehmen zu
kénnen und entscheidet zudem iber Art und Hohe der
Leistungen.

Auf den wachsenden Unmut bei den Betroffenen hat der
Minister mit einer Anweisung reagiert: So gilt bei den
Auszahlungen nun der Termin, an dem das Gesuch ein-
gereicht wurde. Angehdrige von verstorbenen Antrag-
stellerinnen erhalten riickwirkend ein Pauschalbetrag
von 4.650 LUF ab dem Datum der Anfrage.

Busunternehmer: klein bei gegeben

Eine Stunde hat gereicht: Im Streit um die Schichtdauer
im privaten Bussektor haben sich Gewerkschaften, Pa-
tronat und Regierung auf einen Kompromiss verstan-
digt, der allerdings noch nicht unterzeichnet wurde. Bei
einer Gesamtschichtdauer von nunmehr elf statt zwolf
Stunden sollen nun sieben Stunden voll entlohnt wer-
den. Das ist eine Stunde mehr, als das Patronat zunéchst
zugestehen wollte. Vor der Einigung am vergangenen
Montag hatte der Verband der Busunternehmer (FLEAA)
die Verantwortlichen der "Kidnapping-Aktion im Bahn-
hofsviertel" (gemeint ist der Warnstreik) massiv kriti-
siert. Inshesondere wehrte er sich gegen Vorwiirfe,
durch schlechte Arbeitsbedingungen sei die Sicherheit
der Reisenden gefahrdet. Die - gesetzlich geregelten -
MaBnahmen wie Lenk- und Ruhezeiten seien ungeachtet
der Gesamtschichtdauer fiir die "Lebenshygiene der
Fahrer ausreichend".

Mit ihrer Forderung, das Pensionsalter fiir Berufsfahre-
rinnen auf 55 Jahre herabzusetzen, konnte sich die 0G-
BL/ACAL-Delegation auf einem anderen Treffen mit So-
zialminister Carlo Wagner nicht durchsetzen. Die Ge-
werkschaften begriinden die Notwendigkeit einer Son-
derregelung damit, dass viele Kraftfahrerinnen "auf-
grund katastrophaler Arbeitsbedingungen ernsthafte ge-
sundheitliche Schaden" davontragen wiirden.

Fluchtgriinde von Frauen anerkennen

Eine europaweite Kampagne fiir Frauen, die Asyl anfra-
gen, hat die Europdische Frauenlobby gestartet. Die Un-
terschriftenaktion, die u.a. von der Heinrich-Boll-Stif-
tung in Berlin koordiniert und vom Cid-Femmes in
Luxemburg unterstiitzt wird, erinnert anlasslich des 50.
Jahrestages der UN-Fliichtlingskonvention an die spezi-
fischen Fluchtgriinde weiblicher Fliichtlinge. Sie fordert
die EU auf, diese in das geplante gemeinsame Asylrecht
zu integrieren. Viele frauenspezifische Fluchtgriinde
werden in den (zurzeit noch) national organisierten
Asylverfahren kaum oder gar nicht beriicksichtigt. Die
Frauenlobby nennt davon vier: kulturelle und religiése
Praktiken wie die Genitalverstiimmelung, Zwangsheirat
oder Mitgift. Auch sexuelle Verfolgung und gewalttatige
Ubergriffe im Krieg oder im "ganz normalen Alltag" so-
wie die politische Betatigung von Familienanghdérigen
veranlassen viele Frauen, aus ihren Herkunftslandern zu
fliehen. Leider bleiben weitere, wichtige Griinde uner-
wéhnt: So wird Homosexualitat in einigen Landern (z.B.
[ran) mit dem Tod bestraft. Hunger resp. Armut und
fehlende Perspektiven, um die eigene Situation sowie
die der Kinder zu verbessern, werden ebenfalls von
Frauen als Grund fiir ihre Emigration genannt.

FRACHTFLUG

Schlafen und schlafen lassen

Nachtfliige storen die Ruhe
und gefahrden die
Gesundheit. Ginge es nach
den betroffenen
Biirgerinnen, so wiirden in
der GroBregion nachts die
Flugzeuge schlafen.
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(RK) - Europaweit organisiert
sich der Widerstand gegen den
Ausbau des Frachtflugverkehrs
und vor allem der Nachtfliige.
Auch in der Grofdregion stellt
sich das Problem, und so trafen
sich Vertreterlnnen von deut-
schen, franzésischen und luxem-
burgischen Biirgerinitiativen ein
erstes Mal am vergangenen
Samstag in Trier. Dabei wurden
Informationen ausgetauscht und
eine gemeinsame Resolution
verabschiedet.

"Der Ausloser fiir dieses Tref-
fen", so Ludwig Kewes von "Biir-
ger gegen Nachtflug" aus Bit-
burg, "waren die Expansionspla-
ne der Cargolux, die sich nach ei-
nem Ausweichflughafen fiir ihre
Nachtfliige umzusehen begann."
Obwohl der Interessenverein
Hamm-Pulvermiihle die Resoluti-
on unterstiitzt, war keinE Vertre-
terln anwesend. Deshalb erlau-
terte Viviane Loschetter, Vertre-
terin der Griinen im Gemeinde-
rat Luxemburg, die Situation
hierzulande: "Nach einem erfolg-
reichen Einspruch von BiirgerIn-
nen liegen die Findel-Ausbaupla-
ne erst einmal auf Eis. Es gibt ei-
nen breiten Widerstand vor al-
lem gegen den Frachtflug." Man
miisse wissen, betonte die Gri-
ne, dass der Grofdteil der Giiter
nicht fiir Luxemburg bestimmt
sei und weitergeflogen werde.

Das sei unsinnig, fiir den Stand-
ort Luxemburg wie fiir alle an-
deren.

Laurent Seghy, Sekretar des
"Collectif contre les vols de nuit
et les nuisances aéroportuaires”,
beschrieb, wie die Transportfir-
ma DSL sich auf dem Flughafen
Metz-Nancy-Lorraine breitge-
macht hat: "Anfangs war es ein
Flugzeug, nun sind es sechs. Die
Region hat ihnen fast alles be-
zahlt, und will nun auch fiir die
Jumbo-Jets der Cargolux die
Piste verlangern lassen." Wah-
rend in Luxemburg ein grund-
satzliches Nachtflugverbot
herrscht, gibt es in Frankreich
uberhaupt keine zeitlichen Be-
schrankungen.

"Mit unseren Klagen sind wir
teilweise gescheitert. Derzeit
sind auf dem ehemaligen Nato-
Flugplatz in Hahn drei Starts
oder Landungen pro Nacht er-
laubt", so Olaf Simon von der
dortigen Biirgerinitiative. Die
meisten Flugzeuge seien alt und
machten besonders viel Larm.
Nach dem Nachtflugverbot in
Frankfurt befiirchten die Anwoh-
ner, dass eine Pistenverlange-
rung nicht nur die Cargolux an-
ziehen wiirde. Die beiden ande-
ren deutschen Standorte sind
ebenfalls Konversionsprojekte
von Militar-Flugplatzen. In Zwei-
briicken hoffen die Betreiber,

durch eine Nachtflugerlaubnis
Frachtfirmen anzuziehen, um
endlich rote Zahlen zu schrei-
en. Bitburg dagegen, von
Luxemburger Politikern ins Ge-
sprach gebracht, verfiigt noch
nicht einmal iiber eine giiltige
Genehmigung fiir den Flugbe-
trieb, geschweige denn iiber die
notwendigen Infrastrukturen.

Einig sind sich alle Organisa-
tionen darin, dass Nachtfliige ka-
tegorisch abzulehnen sind. Wei-
ter heif3t es in der Resolution:
"Die Fluggesellschaften und Flug-
platzbetreiber versuchen, Flug-
platze gegeneinander auszuspie-
len und Nachtflugbetrieb und
Flughafenausbau durchzusetzen.
Dagegen werden wir uns gemein-
sam einsetzen..."

Unterstiitzt wird die Resoluti-
on neben den Birgerinitiativen
durch das "Griine Euro-Regional-
biiro SaarLorLux+", Koorganisa-
tor des Treffens. Die politische
Neutralitat ist allerdings ein
heikler Punkt: Immerhin war aus
Frankreich auch das "Groupe-
ment de défense du canton Ver-
ny" anwesend, das betont, an-
ders als das griin angehauchte
"Collectif" politisch neutral zu
sein. Angesichts der vielen Kon-
zessionen der deutschen Griinen
ist es fraglich, ob ihr In-Erschei-
nung-Treten die Glaubwiirdigkeit
der Bewegung erhoht. Die Bil-
dung breiter politischer Biind-
nisse wird es jedenfalls nicht
vereinfachen, wenn dem Wider-
stand gegen Nachtfliige der Ruch
einer parteipolitischen Bindung
anhangt.
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BIOLANDBAU

Biokuhe und Politochsen

Besteht iiberhaupt ein
Wille in der Politik,
iiber Sonntagsreden
hinaus eine Agrarwende
herbeizufiihren?

Das Aktionshiindnis
Bio-Landbau testet den
politischen Rinderstall.

(roga) - Hundert Prozent 6ko-
logischer Landbau miissten in
Luxemburg ein realistisches Ziel
sein. Statt der fiinf Prozent, die
von der Regierung fiir 2010 ange-
peilt werden, statt der zehn
Prozent, die das kirzlich for-
mierte "Aktionsbiindnis Bio-
Landbau" fiir Luxemburg for-
dert. Denn alle Akteure beteuern
uneingeschrankt, dass ihnen
nichts mehr am Herzen liegt als
die Lebensmittelsicherheit fiir
alle Birgerinnen und Biirger.
Und die kann im Grunde nur
durch vollstandige Abkehr von
der chemisch-industriell beein-
flussten  Agrarwirtschaft er-
reicht werden.

BSE: Chance oder
Ablenkung?

Die BSE-Krise als Chance fiir
einen verstarkten Druck auf die
Agraristokratie begreifen: Das
war die Motivation fiir die bei
vorangegangenen Krisen eher
diskret agierenden Verbande des
Biolandbaus in Luxemburg, ein
moglichst breites Biindnis hin-
ter die realistische Forderung
nach einem Anteil von zehn Pro-
zent Biolandbau im Jahr 2010 zu
vereinen. Zwar haben bis dato
16 Organisationen die Plattform
unterstiitzt, doch fehlt z.B. die
anfangs eingeladene "ULC". Die
war aufgrund kritischer Aufe-
rungen des griinen Abgeordne-
ten Camille Gira unter Er-

kldrungsdruck geraten. Es bleibt
abzuwarten, ob auch die offiziel-
le Verbraucherschutzorganisati-
on endlich Farbe bekennt.

Auf ihrer Homepage (www.
biokuh.lu) prasentiert das Biind-
nis nicht nur seine Postkartenak-
tion und die fiinf Kernforderun-
gen, die da sind: Verankerung
des Biolandbaus als Leitbild im
novellierten Agrargesetz, attrak-
tive Umstellungspramien, Férde-
rung der Vermarktungsstruktu-
ren, Beriicksichtigung des
Biolandbaus in Forschung, Leh-
re und Beratung und schlief3lich
die Unterstiitzung der Bioland-
bauvereine. Dariiber hinaus be-
antwortet die Rubrik "Mythen"
kurz und prazise einige "FAQ -
frequently asked questions", wie
die nach dem Preis oder der Ver-
lasslichkeit der Bioprodukte.

Doch BSE kann als willkomme-
ne Ablenkung von den tiefer-
liegenden Ursachen der Lebens-
mittelunsicherheit genutzt wer-
den. Denn auch nach der BSE-
Krise wird auf den europaischen
Ackern und Wiesen weiterhin
die Chemiekeule eingesetzt wer-
den konnen, ob subtil versteckt
hinter einer "integrierten" Fassa-
de oder offen auf den plantagen-
artigen Feldern der Grofibetrie-
be. Bleibt zu fragen: Beein-
trachtigt die Tatsache, dass in
Luxemburger Altenheimen
Gemiise aus industriellen Betrie-
ben in der Bretagne, in der
Nacht geputzt, zerkleinert und

verzehrt wird, die Lebensmittel-
sicherheit in Luxemburg weniger
als die doch letztlich geringe
Wahrscheinlichkeit, dass hier-
zulande eine Person an der
Creutzfeld-Jacobs-Krankheit auf-
grund von Rindfleischverzehr
erkrankt?

In Frankreich wird z.Z. die bri-
tische Hypothese iiberpriift,
dass Tiermehl nur der Ubertra-
ger von BSE gewesen ist, die ei-
gentliche Ursache beim Einsatz
von spezifischen Insektiziden zu
suchen sei. Sollte sich ein evi-
denter Zusammenhang zwischen
dem Einsatz von chemischen
Produkten und gefahrlichen Seu-
chen herausstellen, ware eine
Landwirtschaft auf3erhalb biolo-
gischer Methoden nicht mehr
tragbar.

Doch in Erwartung der néachs-
ten Krise erscheint die bestmog-
liche Strategie, parallel die Nach-
frage und das Angebot bei biolo-
gischen Produkten zu erhohen.
Was sich letztendlich auf den
Endpreis auswirkt, der ja grof3-
tenteils von einer kritischen
Masse beim Konsum abhangt.
Hier ist natiirlich die Regierung
am meisten gefordert: Durch
konkrete Fordermafien kann sie
die umsteigewilligen Landwirte
zu einer raschen Umstellung be-
wegen, durch symbolische Maf3-
nahmen, wie z.B. der Okologisie-
rung von Offentlichen Grof3-
kiichen, konnte die Akzeptanz in
der Bevolkerung und der siche-
re Absatz von Bioprodukten er-
hoht werden. Doch auf beiden
Ebenen ist z.Z. noch Versteck-
spiel angesagt.



