
Streit umBrunetti
Dass di e Mei nungen i n der WOXX oft ausei n-
andergehen, i st mittl erweil e all gemei n bekannt.
Besonders krass wird es zuweil en i m Berei ch
Kultur. Ursprung ei ner Grundsatzdi skussi on
über Geschmäcker, bei der di e Fetzen fl ogen,
war di ese Woche der Fernseh−Kommentar. Es
gi ng um di e Verfil mung von Donna Leons Kult-

kri mi s mit dem veneziani schen Commissari o Bruno
Brunetti. Berufen zu di eser Kriti k fühlte si ch unser Li-
festyl e−Redakteur, der si ch hervorragend mit Gärten
und Wei nen auskennt, si ch bi sl ang aber bei Fil men
ausgesprochen zurückgehalten hat. Böse Zungen i n
der Redakti on behaupteten nach der Lektüre der Kri-
ti k, dass besagter Redakteur zum ersten Mal seit Jah-
ren Fernsehen gesehen habe und deswegen di e
"todl angweili ge Verfil mung", so di e Kulturredakteuri n,
i nteressant fand. Di e Lobeshymne können Si e übri-
gens i n der Tel e−Rubri k nachl esen.
Di e Kulturredakteuri n wollte den Arti kel gar wegen
Geschmacksverirrung aus dem Fenster werfen, was
i m l etzten Moment noch abgewendet werden konnte.
Wi e Si e sehen: Wir erl eben hi er tägli ch den Kampf
um die Mei nungsfrei heit und irgendwie i st das auch
schön. Aber unsere Geschmäcker si nd und bl ei ben
verschi eden.
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Strasbourgvient
d'inaugurer sa deuxième
ligne detramway. Plus

de dixansaprèsla
décision d'opter pour un
systèmedetransportsen
commun ensurface−
contrele métroléger

préconisé parl'ancienne
majorité de droite− tout
le mondeseréjouit du
tram. Ce n'était pasle

casdèsle début.

stationnement sur la voie pu-
blique n'auraient subi aucune
modification, sauf celle de
chantiers temporaires pour
réaliser les tunnels destinés
au métro.
Le projet tram était bien

plus radical: pour permettre
defairecirculerletramensite
propreil fallait réduirelenom-
bre de voitures individuelles
sur de nombreux axes stra-
tégiques du centre. Pour ce
faire, deux mesures préalab-
les s'i mposaient: le trafic de
transit devait être amené à
emprunter des contourne-
ments existants ouàconstrui-
re, et le stationnement ensur-
face devait être li mité. Solu-
tion: le centre ville de Stras-
bourg ne peut plus être tra-
versé en voiture. Il existe uni-
quement des boucles d'ache-
minement vers des emplace-
ments de stationnement à
courte durée. Si on arrive
d'une direction spécifique, on
doit ressortir par cette même
direction. Du coup, les gran-
des allées typiques de Stras-
bourg, qui fonctionnaient −
comme à Luxembourg d'ail-
leurs − selon un système de
sens uniquesàplusieursvoies
et qui prenaient des allures de
véritables autoroutes detran-
sit, étaientlibérées.
Ces mesures, qui devaient

précéder la construction du
tram, n'étaient évidemment
pas dugoût detout le monde.
Uneforte oppositions'est ma-
nifestée pendant cette péri-
ode et les associations de
commerçants déclaraient ou-
vertementlaguerre àla muni-
cipalité en quittant les instan-
ces de gestion communes.
Bien qu'un fonds de dédom-

magement ait été mis en pla-
ce, la situation s'est empirée
lors de la construction du
tram.
La ligne A, qui traverse la

ville du nord au sud, a finale-
ment étéinauguréeennovem-
bre 1994. Malgré les grandes
difficultés tant politiques que
techniquesla majorité munici-
paleavait pu menersonprojet
àterme et ce au meilleur mo-
ment: les élections de 1995
donnaient unnouveau mandat
àl'équipesortante. Aussitôtla
construction d'une deuxième
ligne, qui devait aller du sud−
ouest au nord−est a été
entamée. Lechantier adébuté
en1998.
Le succès de la ligne Aai-

dant, la hache de guerre entre
les commerçants et la ville a
pu être enterrée. En effet, ces
derniers peuvent constater
queles sacrifices qu'ils ont dû
faire lors de la construction
du tramsont largement com-
pensés par l'attrait d'un nou-
veau centre ville qui a gagné
en qualité de vie. Lors detou-
te restructuration urbaineil y
a des perdants et des ga-
gnants. Strasbourg nefait pas
exceptionàcetterègle. Si cer-
tains commerces ont disparu,
d'autres ont pu se créer une
nouvelle clientèle− comme ce
pâtissier delarue des Francs−
Bourgeois qui a puaugmenter
son chiffre d'affaires de 40
pour cent grâce aufait que sa
vitrine setrouvejuste enface
d'un arrêt de tramway.
D'autres commerces, qui ne
peuvent pas se passer d'un
accès automobile ont démé-
nagéversles boucles, oùil est
dorénavant plus facile de
trouver unemplacement pour
segarer.
Strasbourgconnaît, comme

Luxembourg, un très grand
nombre de navetteurs qui
autrefois bloquaient les em-
placements de stationnement
du centre et de la périphérie
rapprochée. Aujourd'hui, on a
réussi à les orienter vers de
larges parkings−relais situés
directement auxabords desli-
gnes detramway. Pour untarif
forfaitaire de stationnement
de 15 ou 18 FF, tou−te−sles oc-
cupant−e−s d'une même voitu-
reont droit àunticket detram
qui leur permet de circuler li-
brement enville. Lesuccès du
tramdanslacapitalealsacien-
neserésumedoncbienàlafa-
meuse politique de la carotte
et dubâton: le parkingenville
reste possible, mais à des
tarifs prohibitifs; les
personnes qui empruntent les
transports publics paient un
prix doux et ont le stress en
moins.

STRASBOURG

Untrampeut encacher
unautre

WOXX - déi aner wochenzeitung / l'autre hebdomadaire, früher: GréngeSpoun − wochenzeitung fir eng ekologesch a sozial alternativ - gegründet 1988 - erscheint jeden Freitag •
Herausgeberin: GréngeSpoun soc. coop. • Redaktion: Robert Garcia, Léa Graf, Richard Graf, Germain Kerschen, Raymond Klein, Muriel Prieur, Bibine Schulze, Renée Wagener, Danièle Weber,
Melanie Weyand • Karikaturen: Guy W. Stoos • Fotos: Christian Mosar • Verwaltung: Monique Ludovicy• Bürozeiten: Mo− Fr 9 bis 12 und 13 bis 16 Uhr. Unterzeichnete Artikel geben nicht
unbedingt die Meinung der Redakti on wieder. Die Redakti on behält sich Kürzungen vor. • Druck: I mpri merie COPE, Luxemburg • Einzelpreis: 60,− LUF • Abonnements: 52 Nummern kosten

2.400,− LUF (Ausland zzgl. 900,− LUF); StudentI nnen und Erwerbslose erhalten eine Ermäßigung von 1.000 LUF. • Postscheckkonto: CCPL 102654−28(Neu−Abos bitte mit demVermerk"Neu−Abo"; ansonsten Abo−Nummer angeben, falls zur Hand) •
Anzeigen: Espace Régie Luxembourg s.a.- Tel.: 26 25 75 −1 Fax: 26 25 75−75 • Recherchefonds: Spenden zur Unterstützung des weiteren Ausbaus des Projektes auf das Konto CCPL 24495−51 der "Soli daritéit mam GréngeSpoun asbl" si nd stets
erwünscht. Bittekeine Abo−Gelder auf dieses Konto. • Post-Anschrift: WOXX, b. p. 684, L−2016Luxembourg• Büros: 51, Av. delaLiberté(2. Stock), Luxembourg•E-mail: woxx@woxx.lu•Site: www. woxx.lu•Tel.: (00-352) 297999-0•Fax: 29 79 79

Lasemaine prochaine: CommentleLuxembourgvote-t-il?
Nous connai ssons tous et toutes l es résultats des
derni ères él ecti ons l égi sl ati ves, avec son "changement
dans l a conti nuité" qu' ell es ont provoqué. Mai s comment
en est-on arri vé l à? Nous présentons quel ques él éments
de réponse tel s qu'il s ressortent d' une étude réali sée par
l e CRP-Gabri el Li ppmann.

Unerame detramwaytouteslestrois minutes: Strasbourgasuse défaire dutraficindividuel sans
perte de mobilité. Photo: CTS

(ergué)- Aencroireles res-
ponsables des services de
transports en commun de la
Communauté urbaine de
Strasbourg, le principal obs-
tacle àleur plan pour réduire
le trafic automobile en centre
ville venait des commerçants.
Par contreil yavaitle soutien
de principe de l'électorat
strasbourgeois: les élections
municipales de 1989 avaient
pris l'allure d'un référendum
autour du choix entre un
métro léger, "Val", et un tram
en surface, trois fois moins
cher eninvestissements.

Le Val, dont la planification
et le dossier de financement
étaient pratiquement bouclés
à l'époque, avait un grand
avantage aux yeux de ses
défenseurs (et des associa-
tions de commerçants): en
surface rien ne changeait.
L'accessibilité des commer-
ces et les emplacements de

aktuell8
REINER MARZ

Eine Chancefür die Bahn
Das Zusammenwachsen Europasist aus-
schließlich automobil ausgerichtet.
Die Bahn als Entwicklungsfaktor wird
vernachlässigt.

Wenn Luxemburg si ch ni cht an der von den großen EU−Ländern
geforderten Stei gerung der Vertei di gungsausgaben auf über ei n
Prozent des PI B beteili gt, kann das Großherzogtum nicht gl aub-
würdi g i m Dezember bei m Gi pfeltreffen i n Nizza für den Bei behalt
sei ner sechs Europaabgeordneten ei ntreten. Di eser These der Re-
gi erung fol gten l etzte Woche bei der I nterpell ati on von Al oyse Bis-
dorff zur Militärpoliti k di e meisten Abgeordneten.
Dabei passt di e neue Politi k ei gentli ch auch der Regi erung ni cht i n
den Kram. Denn: Wo soll si e di e drei mal sechzi g Frei willi gen für
di e europäi sche schnell e Ei ngreiftruppe hernehmen, wenn si ch
l etztes Jahr gerade mal 15 Frei willi ge für di e Ar mee gemel det ha-
ben? Ob die ausländi schen jungen Ei nwohner/i nnen des Landes,
denen man das Wahlrecht bei Landeswahlen ni cht zugesteht, i n
Zukunft eher al s di e Luxemburger/i nnen bereit sei n werden, für ei-
ni ge Vergünsti gung Kopf und Kragen bei Militärei nsätzen i n Kri-
sengebi eten zu ri ski eren, i st fragli ch.
Di e neue Militärpoliti k der Regi erung, i nkl usive des Kaufes ei nes
Transportfl ugzeuges und eventuell sogar ei nes Schiffes, setzt
fal sche Zei chen nach dem Ende des Kalten Kri eges. Si e macht mit
bei ei ner europaweiten Politi k der militäri schen Aufrüstung und ei-
nem teil wei se sogar gegen di e USA geri chteten Muskel spi el der
EU al s Regi onal gendar m. Di e Festung Europa rüstet auf, will di e
ei genen ökonomischen I nteressen auch militäri sch durchsetzen.
Dabei i st kl ar, dass sol che Bl ockbil dungen Gegenreakti onen i n an-
deren Teil en der Welt hervorrufen und di e Rüstungsspiral e anhei-
zen. Luxemburg, das weder Rüstungsi ndustri e noch militari sti sche
Traditi onen besitzt, täte besser daran, si ch ähnli ch wie Dänemark
der schnell en Ei ngreiftruppe zu verwei gern. Stattdessen könnte
man di e dafür vorgesehenen materi ell en und menschli chen Mittel
für di e Präventi on der weltweiten Konfli kte ei nsetzen, zum Beispi el
bei der Entwickl ungshilfe und bei konkreter Ar mutsbekämpfung.

Serge Urbanyist parlamentarischer Sekretär
von "déi Lénk".

I n der Regi on Tri er gi bt es derzeit ei ne zi emli che Aufregung wegen
der von der Deutschen Bahn geplanten Strei chung der I nterregi os
zwischen Tri er und Saarbrücken/Luxemburg/Kobl enz. Vi el e Lokal−
und Regi onal politi ker, denen man das bi sl ang absol ut ni cht zuge-
traut hätte, entdecken nun pl ötzli ch durch den I nterregi o i hre Li ebe
zur Bahn. Das aber − wie heute häufi g übli ch − nur virtuell, denn
aus der Praxi s wissen di ese Leute häufi g ni cht, wovon si e spre-
chen.
Es sollte nämli ch ni cht darum gehen, mit dem I nterregi o ei ne be-
sti mmte Zuggattung zu erhalten, sondern darum, besti mmte ver-
kehrspoliti sche Ziel e mit ei nem guten Bahnverkehr zu errei chen.
Außerdem soll di e Bahn, di e i n der Konkurrenz mit Auto und Fl ug-
zeug steht, gestärkt werden. Ei n gutes Bei spi el hi erfür könnte di e
Bahnverbi ndung zwischen Luxemburg und Tri er werden. Di ese ei n-
zi ge Schi enenverbi ndung zwischen den bei den Staaten fri stet trotz
ei ni ger Verbesserungen i mmer noch ei n Schattendasei n. Das
Pendl erpotenti al wird nur unzurei chend ausgeschöpft, obwohl al-
l ei ne schon di es ausrei chen würde, um ei ne di chte Taktfol ge ni cht
nur zu rechtferti gen, sondern auch wirtschaftli ch fahren zu lassen.
Hi nzu kommt, dass di e Mögli chkeiten des Fernverkehrs so gut wie
gar ni cht genutzt werden. Dabei "l eben" auch andere grenzüber-
schreitende Bahnstrecken teil wei se ganz gut dadurch und damit,
dass über si e auch Fernverkehr i n ni cht unbeträchtli chem Maße
abgewickelt wird. Stattdessen überl ässt man bei spi el sweise für di e
Verbi ndung zwischen den Bankenzentren Luxemburg und Frankfurt
das Fel d fast völli g der Konkurrenz, statt endli ch di e Euro−City−Li-
ni e zwischen den bei den Städten ei nzuri chten, wodurch Luxem-
burg und Tri er umstei gefrei e Bahnverbi ndungen i ns Rhei n− Mai n−
Gebi et bekämen. Di e Bahn würde mit Qualitätszügen und guten
Verbi ndungen i n di e Offensive gehen, um neue Kunden zu gewi n-
nen, statt si ch weiterhi n fast scheu zu verstecken.
Di e Zukunft der Bahn i n der Regi on Luxemburg/Tri er hängt i n star-
kem Maße davon ab, dass das Zusammenwachsen Europas hi er
ni cht ausschli eßli ch automobil vonstatten geht. Wir haben ei ne
Schi enen−I nfrastruktur und wir müssen si e i n Zukunft wesentli ch
besser nutzen − für den Nah− und für den Fernverkehr.

Reiner Marzist grünes Mitglied des Stadtrats Trier.

SERGE URBANY

Militär überdimensioniert
Luxemburg sollte statt der Militärpolitik
lieber die Entwicklungszusammenarbeit
ausbauen. Die Regierung aber will bei m
Gendarmspielen mit dabei sein.


