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Transport: Konkurrenz belebt das Geschaft Nr. 1
Die FNCTTFEL hat den Transportsektor (wieder-)entdeckt.
Hintergrund sind fortwéhrende Personaleinsparungen im
offentlichen Dienst im Zuge von Privatisierungen sowie
ein Vorschlag des Transportministers Henri Grethen, Teile
der Verwaltungsaufgaben im Transportministerium an pri-
vate Firmen abzugeben. Nachdem nun auch die Stadt
Luxemburg dem Trend zum Out-sourcing staatlicher Auf-
gaben folgen will, schldgt die FNCTTFEL Alarm: Die euro-
paweite Ausschreibung des zusétzlichen Transportange-
bots im Rahmen der Null-Plus-Variante gefdhrde hiesige
Transportunternehmen, ergo auch Arbeitsplatze. Das et-
was ungewohnte Engagement des Landesverbandes geht
wahrscheinlich auf jiingste Ereignisse zuriick: Erst vor we-
nigen Tagen hatte die Berufsfahrerlnnen-Gewerkschaft
ACAL mit ihrem Austritt aus dem FNCTTFEL fiir Furore ge-
sorgt. Begriindet hatte der ACAL-Vorstand diesen Schritt
u.a. damit, der Landesverband kiimmere sich zu wenig um
die Belange der ACAL-Mitglieder. Der Wechsel zur GroB-
gewerkschaft OGBL, iiber den am vergangenen Sonntag
abgestimmt wurde, fand einhellige Zustimmung unter den
anwesenden 160 Gewerkschafterinnen - die machten {bri-
gens nicht mal acht Prozent aller ACAL-Mitglieder aus.

Rente: Konkurrenz belebt das Geschéft Nr. 2

Die Gewerkschaften OGBL und LCGB gaben sich vor kur-
zem im Familienministerium ein Stelldichein zum Thema
Renten - nacheinander, wohl um mit der Haufigkeit der
Anfragen ihre Dringlichkeit zu betonen. Diskussionsbedarf
besteht nach wie vor insbesondere bei den so genannten
Hungerrenten. Anders als gewdhnliche Renten werden
diese kleinen Renten nicht aus privaten Beitrdgen, sondern
aus dem Staatsbudget finanziert. Sowohl iiber ihre Hohe
als auch (iber den genauen Finanzierungsmodus gibt es
auch nach Jahren der Diskussion iiber die Zukunft der Al-
terssicherung weiterhin keine Einigkeit. Beide Gewerk-
schaften, OGBL wie auch LCGB, beflirworten eine Lésung
innerhalb einer gesamten Rentenreform. Der LCGB denkt
iiber eine Minimalrente in Hohe von etwa 40.000 bis
60.000 LUF nach (angelehnt an das garantierte Minde-
steinkommen). Diese soll im Falle fehlender Rentenbeitra-
ge mit einem staatlichen Solidaritdtszuschuss aufgestockt
werden. Der OGBL will einen Schritt weiter gehen und die
Problematik der staatlich garantierten Mindesteinkommen
insgesamt diskutieren. Er strebt ein "ausgewogenes Ver-
haltnis zwischen Mindestrente, garantiertem Mindest-
einkommen (RMG) und sozialem Mindestlohn" an und
setzt vor allem auf das RMG zur Armutsbekampfung. Wie
allerdings die Ausgestaltung konkret aussehen soll, war
bisher nicht zu erfahren.

Kein Lohn der Hauslichkeit

Im Beitrag "Lohn der Hauslichkeit" der letzten Ausgabe
sind gleich zwei Schnitzer passiert. In einem Satz {iber die
vermeintliche Sicht der "Famill 2000-Anhdngerinnen” soll-
te es richtig heiBen: "ndmlich der sozialen, aber auch pe-
kunidren 'Anerkennung der' Hausarbeit (...)".

Gravierender ist allerdings die Tatsache, dass im Beitrag
der Eindruck entstehen konnte, die Organisation "Famill
2000" habe die alte Forderung nach einem "Hausfrauen-
lohn" auf ihre Fahnen geschrieben. Auch wenn diese For-
derung fiir manche Zeitgenossinnen weiterhin gilt, ist sie
keineswegs Bestandteil des Forderungskatalogs der "Fa-
mill 2000". Die Vereinigung setzt sich fiir die soziale Absi-
cherung der nicht berufstatigen Frauen und Manner ein
und mochte auf keinen Fall einen Keil zwischen berufstati-
gen und nicht berufstatigen Elternteilen treiben. Auch die
"Behauptung, dass berufstatige Eltern weniger Zeit mit ih-
ren Kindern verbringen’, stammt nicht von der Organisati-
on "Famill 2000", wie aus der ungliicklichen Formulierung
interpretiert werden kdnnte.

Der doppelt belastete Redakteur entschuldigt sich fiir die
Missverstandnisse.

FUHRERSCHEIN

Wer rast,

Die Ampel steht auf griin:
Der Punktefiihrerschein
kommt nun auch nach
Luxemburg. Proteste von
Autofreaks und
Gewerkschaften sind
angesichts der hohen Zahl
von Verkehrstoten falsch
verstandener Lobbyismus.

|
:

punktet

(ik) - "Mein Auto ist wie ich: Es
brummt, es braust und manch-
mal bumst es auch" - Autos sind
bekanntlich Kult, und der wie-
derum oft genug Anlass fiir Wit-
ze. Nicht ganz so witzig ist die
Erkenntnis, dass dieses Status-
symbol alljdhrlich Tausende
Menschen in Europa totet oder
sie dauerhaft zu Kriippeln
macht. Auf Platz eins der Liste
der europaischen Verkehrsto-
ten-Statistik steht Luxemburg.
Allein im vergangenen Jahr star-
ben hier 75 Menschen im Ver-
kehr. Der "permis a points" soll
gegen diese traurige Bilanz Ab-
hilfe schaffen, indem Geschwin-
digkeitsuberschreitungen und
andere Verstdf3e gegen den
"Code de la Route" nicht mehr
nur mit Geldbuflen geahndet
werden.

"Es kann und darf nicht sein,
dass man sich alle paar Wochen
mit 6.000 LUF freikaufen kann,
und danach fahrt man quietsch-
fidel wieder los". Fir Paul
Schmit, Regierungskommissar
im Transportministerium, ist
klar: Der Punktefithrerschein
richtet sich vor allem an jene Ra-
serlnnen, die "die Lektion sonst
nicht verstehen". Ein Gesetzes-
vorschlag liegt dem Parlament
seit Oktober vergangenen Jahres
vor - spatestens Anfang 2001 soll
das Punkte-Strafsystem in Kraft
treten.

Die Methode ist simpel und
hat sich bereits in anderen eu-
ropaischen Landern bewahrt:
Bei einem Startguthaben von
zwoOlf Punkten werden dem/der
Verkehrssiinderln je nach
Schwere des Vergehens von ei-
nem individuellen Punktekonto
entsprechend Punkte abgezogen
(neben der strafrechtlichen Ver-
folgung): fir eine fahrlassig
verursachte Totung sechs Mi-
nuspunkte, fir fahrlassig verur-
sachte Korperverletzungen so-
wie Fahren ohne Fiithrerschein
und Fahrerflucht je vier Punkte.
Fahren unter Alkoholeinfluss,
neben dem Rasen eine der hau-
figsten Unfallursachen, schlagt
ebenfalls mit vier Punkten zu Bu-
che. Wirkliche Einsicht kann
zwar auch das Punktesystem
nicht erzielen, das muss auch
nicht sein, mit dem repressiven
Charakter kann Schmit jeden-
falls gut leben.

Nicht so der Automobilclub
Luxemburg (ACL). Dessen Prasi-
dent Norbert Stumm lehnt ins-
besondere die geplante Bewer-
tung der "groflen Geschwindig-
keitsiiberschreitung"(*) als
strafrechtliches Delikt ab. Damit
wiirden "Autofahrerlnnen krimi-
nalisiert”, befiirchtet er. Selbst
falsche "soziale Stigmatisierun-
gen" im kleinen Luxemburg halt
der Autolobbyist fiir moglich.
"Blanker Zynismus", schimpft
dagegen Francois Bausch, Ver-
kehrsexperte bei "Déi Gréng".
Schliefdlich wiirden nur die kri-
minalisiert, die tatsachlich ra-
sen. Die Griinen unterstiitzen
das Gesetzesprojekt der Regie-
rung, verlangen aber zudem eine

grundsatzliche Debatte iiber ei-
ne "andere Mobilitatskultur".
Das Auto sei ein Transportmittel
- nicht mehr und nicht weniger.
Damit Rasen nicht langer als
Kavaliersdelikt durchgeht, pla-
diert der Politiker fiir Pflicht-
Verkehrserziehungskurse an
Schulen.

Auch die Kritik der Gewerk-
schaft am "permis a points" lasst
Bausch nicht gelten. Die ACAL
lehnt das Gesetzesvorhaben mit
der Begriindung ab, hier wiirden
"BerufsfahrerInnen fiir etwas be-
straft, fiir das sie nichts kdnnen."
So wiirden aufgrund verscharf-
ter  Wettbewerbsbedingungen
und miserabler Arbeitsbedin-
gungen Lkw-Fahrern von ihren
Arbeitgebern oftmals gezwun-
gen, gegen den "Code de la Rou-
te" zu verstofden. An dem Plan,
LKW-FahrerInnen kiinftig fir
Uberladung oder schlechte Rei-
fen zu belangen und neben Alko-
holkonsum auch das Fahren un-
ter Drogen zu bestrafen, kann
Bausch nichts Falsches erken-
nen. Im Gegenteil: Auch der Fah-
rer trage "eine gewisse Verant-
wortung fiir sein Fahrzeug und
seine Fahrweise". Eine Sonder-
behandlung von Berufsfahrerln-
nen kommt fiir ihn deshalb nicht
in Frage. Recht hat der Mann: Im
Flugzeugverkehr kommt schlief3-
lich auch niemand auf die Idee,
Ausnahmeregelungen zu for-
dern.

(*) Ein "grand excés de vitesse"
ist nach der Formel "20 km/h
plus 20%" z.B. eine Geschwin-
digkeit von 84km/h bei erlaubten
50 km/h oder von 168 km/h bei
einem Limit von 120km/h.

VERFASSUNG

Mitreden per
Referendum?

Per Referendum soll das
Wahlvolk kiinftig iiber
Verfassungsanderungen
mitentscheiden kdnnen.
Damit es dazu kommt,
miissen jedoch zuerst
kraftig Unterschriften
gesammelt werden.

(rw) - Als im vorigen Frithjahr
das Gesetzesprojekt zum
Internationalen Gerichtshof zur
Debatte stand, héatte eigentlich
eine Verfassungsdnderung vor-
genommen werden mussen.
Denn die Unantastbarkeit des
Grof3herzogs ist unvereinbar mit
den Statuten dieses Gerichts,
laut denen auch Staatschefs
nicht immun vor rechtlicher Ver-
folgung sind. Das ging jedoch
nicht - der betreffende Artikel
war namlich vom Parlament der
vorigen Legislaturperiode nicht
zur Revision freigegeben
worden.

Solche Falle kommen immer
wieder vor: Die Verfassung zu
andern, ist eben nicht ganz ein-

fach. Um Missbrauch vorzubeu-
gen, hatten die Verfassungsvater
1848 eine spezielle Hiirde vorge-
sehen: Vor einer geplanten Revi-
sion muss das Parlament auf-
geldst werden. In der Praxis wer-
den deshalb meist in der letzten
Sitzung einer Legislaturperiode
jene Artikel fiir "revisabel" er-
klart, bei denen es notwendig er-
scheint - erst die neugewahlte
Kammer beginnt dann mit den
inhaltlichen Arbeiten.

Eine umsténdliche Prozedur -
immer mehr europaische Lander
sind inzwischen zu anderen Ver-
fahren tibergegangen. Neben ei-
nem erhOhten Quorum, d.h. ei-
ner Mindestanzahl von Abgeord-
neten und einer qualifizierten
Mehrheit bei der Abstimmung
(beide sind schon jetzt bei uns
Pflicht), sehen viele Lander eine
Volksbefragung vor.

Auch das Luxemburger Parla-
ment will nun neue Wege be-
schreiten und hat vor den ver-
gangenen Wahlen den entspre-
chenden Artikel 114 der Verfas-
sung zur Anderung freigegeben.
Vor kurzem wurde Alex Bodry
(LSAP) von der parlamentari-
schen Kommission fiir Verfas-
sungsfragen damit beauftragt,
die verschiedenen Verfassungen
in Europa zu vergleichen und
daraufhin ein neues Modell aus-
zuarbeiten. Das legte er vergan-
genen Mittwoch vor.

Der Vorschlag, der prinzipiell
auf Konsens in der Kommission
traf, sieht vor, dass eine Verfas-
sungsanderung jederzeit statt-
finden kann. Zuvor miissen je-

doch zwei Voten geschehen.
Wenn nach der ersten Abstim-
mung ein Fiinftel der Abgeordne-
ten oder 25.000 Wahlerlnnen
dies verlangen, muss ein Refe-
rendum abgehalten werden. Die-
ses Referendum bedeutet aller-
dings eher eine Art Vetorecht.
Nehmen wir an, das Parlament
wollte die Todesstrafe einfiihren,
doch es fanden sich genligend
Personen, um ein Referendum zu
veranstalten. Wiirde dieses posi-
tiv fir die Verfassungsanderung
ausgehen, ware der Revisionsan-
trag des Parlaments im Prinzip
bestatigt. Das konnte aber trotz-
dem bei der zweiten Abstim-
mung seine Meinung andern.
Wiirde das Referendum negativ
ausgehen, ware der Antrag vom
Tisch.

Wenn Bodrys Vorschlag ange-
nommen wird, verfiigt Luxem-
burg kiinftig tiber drei Anwen-
dungsformen in puncto Referen-
dum: das vom Artikel 51 der Ver-
fassung vorgesehene nationale
Referendum, wie es 1919 zur
Monarchie und 1937 zum Maul-
korbgesetz angewandt wurde;
das seit 1988 existierende kom-
munale Referendum, das aber
keinen bindenden Charakter hat
und schlie3lich das neue Refe-
rendum zu Verfassungsfragen.
Wie die beiden anderen auch
wird das neue Referendum wohl
eher selten Anwendung finden -
aufgrund der hohen Anzahl zu
sammelnder Unterschriften. So
wird die Prozedur zwar moder-
ner und effizienter, aber nur
scheinbar demokratischer.



