3/8/2001 - 600

dés woch

AUTOFREIER AKTIONSTAG
(]

et ouni main

Freie Fahrt fiir RadlerInnen gibt es selbst am autofreien Aktionstag in

Luxemburg nur eingeschrdnkt.

Die Gelegenheit, am
europaweiten Aktionstag
ohne Auto iiberzeugend fiir
umweltfreundliche
alternative Verkehrs-
konzepte zu werben,

will Luxemburg offenbar
nicht nutzen.

(Foto: Archiv)

Wie eine Erfolgsstory liest
sich die Geschichte der europai-
schen Initiative "In die Stadt - oh-
ne mein Auto!", die am 22. Sep-
tember zum zweiten Mal europa-
weit stattfinden wird. Statt kilo-
meterlanger Auto-Blechlawinen
Rollerblades und Fahrrader: Die
im Jahr 1998 erstmals vom fran-
zdsischen Ministerium fiir Um-
welt und Raumordnung ins Le-
ben gerufene landesweite Aktion
stief} vor allem bei der von Au-
tolarm und -gestank besonders
betroffenen Pariser Bevolkerung
auf tiberraschend positive Reso-
nanz. Die Idee, Biirgerinnen und
Birger statt fiir das Auto vor al-
lem fiir den umweltfreundliche-
ren oOffentlichen Transport zu
sensibilisieren, fand Nachah-
mer: Es folgte Italien, und als im
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vergangenen Jahr die EU-Um-
weltkommission die Initiative
auf europaischer Ebene be-
schloss, beteiligten sich iber
850 Stadte, Gemeinden und
Landkreise aus 26 Landern am
ersten europaweiten Aktionstag.

Dieses Jahr reiht sich auch
Luxemburg bei den Unterstit-
zenden ein: 30 von 120 Gemein-
den haben ihre Teilnahme ver-
bindlich zugesagt, das Umwelt-
ministerium koordiniert das
Event. Das soll, so das Ministeri-
um, mit Aktionen, Standen und
Informationen  "hauptsachlich
fiir das Transportthema sensibi-

lisieren". Die EU-Umweltkom-
mission betont neben dem
Aspekt der Bewusstseinsbil-

dung die Gelegenheit fiir die Be-
volkerung, einen Tag lang "ihre
Stadt in einer sauberen und ru-
higeren Umwelt zu genief3en".

Ob das hierzulande im glei-
chen Maf3e gelingen wird wie in
den Nachbarlandern, darf aller-
dings bezweifelt werden.

"Wir haben spat angefangen",
begriindet Henri Haine, Beauf-
tragter des Umweltministeriums
fiir den "Dag ouni Auto". Einzel-
ne Gemeinden hatten sich trotz
frithzeitig verschickter Anmel-
debodgen nicht beziehungsweise
spat zuruckgemeldet. Wegen
dieser Verspatungen werde man
nun eine "kleinere Version" orga-
nisieren: Die von der EU vorge-
sehenen Begleitstudien zu Larm
und Luftbelastung, wesentli-
cher, die umweltschonende Aus-
wirkungen kontrollierender Be-
standteil der europaischen In-
itiative entfallen. Und statt mit
landesweiter Offentlichkeits-
kampagne, gemeinsam abge-
stimmten Konzept und inhalt-
lichen Programmen fiir den
autofreien Tag zu werben, bleibt
es nun den interessierten Stad-
ten grofdtenteils selbst Uberlas-
sen, wie sie den Aktionstag ge-
stalten wollen.

Konzeptlos und inhaltsarm

Da zeichnen sich schon jetzt
erhebliche Unterschiede ab:
Wer zum Beispiel den autofreien
Tag in Esch feiern will, darf sich
uber einen kostenlosen Busser-
vice freuen. "Mit Gratisfahrten
und einem 15-Minuten-Takt wol-
len wir den Leuten, das Fahren
mit offentlichen Verkehrsmittel
schmackhafter machen", be-
grindet Georges Tonnar vom
ortlichen Transportverbund
TICE das einmalige Angebot.
"Schlie3lich", setzt er nach,
"geht es doch in erster Linie
darum."”

Die Stadt Luxemburg hinge-
gen will davon nichts wissen -
obwohl die EU-Umweltkommis-
sion verglinstigte Bus- und
Bahnfahrpreise als umweltscho-
nende Anreize anpreist. Laut Au-
tobus-Service werden die Bus-
fahrten an jenem Tag zwar auf-
gestockt, doch Gratisfahrten
wird es nicht geben. "Wir ma-
chen prinzipiell keine Gratis-
fahrten", lautet es aus der Abtei-
lung. Wegen der Abonnenten,

die bei einem Gratisangebot "be-
nachteiligt waren". Ausnahmen
gibt es zwar, die sind aber nur
fir den Nationalfeiertag oder
grof3herzogliche Anlasse vorge-
sehen.

Hinter der starren Preispolitik
steckt womoglich noch ein ande-
re Uberlegung: Ein kostenloses
Angebot wiirde sehr wahr-
scheinlich eine hohere Zahl an
Nutzerlnnen nach sich ziehen.
Fir das Transportwesen der
Stadt Luxemburg ein kritisches
Unterfangen: Lediglich fiinf bis
acht Prozent Mehrbelastung
konne der offentliche Verkehr
namlich verkraften, weifd der mit
der Organisation beauftragte
Marc Weydert vom Festaus-
schuss. Andernfalls, das habe er
von einem Kollegen aus dem
Transportbereich erfahren, bre-
che das ganze System zusam-
men. Bleibt die Frage, wie dann
das geplante zusatzliche Ange-
bot, RadlerInnen samt Velo im
Bus mitzunehmen, realisiert
werden soll.

Anders als Kultur-Schoffin
Colette Flesch, laut der es bisher
keine nennenswerten zeitliche
Verspatungen in der Planung
gegeben haben soll, spricht
Weydert ebenfalls von zeit-
bedingten organisatorischen
Schwierigkeiten. Enges Timing
und die Ferien seien Griinde
dafiir, dass die Vorbereitungen
mit den verschiedenen Organi-
sationen und Einrichtungen nur
schleppend vorankamen. War-
um trotz im Mai beschlossener
Teilnahme sein Ausschuss mit
der Planung erst Ende Juni be-
auftragt wurde, weif Weydert
nicht.

Parkhauser bhleiben offen

Aussagen der griinen Stadtab-
geordneten Viviane Loschetter
zufolge liegt die Verantwortung
fiir einen "reduzierten autofreien
Tag" in erster Linie beim Biirger-
meister Pol Helminger. Nicht nur
dessen spate Rekation auf eine
entsprechende Motion zum au-
tofreien Tag kritisiert sie, auch
die bisherigen Planen zum au-
tofreien Tag begeistern die Gri-
ne nicht. Es mangele an inhaltli-
cher Substanz, so ihr Vorwurf.
Vor allem die Tatsache, dass
Parkhéauser offen bleiben und
Hauptverkehrsstrafden fiir Autos
befahrbar bleiben, &argert sie.
"Damit schafft man doch erst ei-
nen Anreiz, mit dem Auto in die
Stadt zu kommen." Offenbar
wollte die Stadt sich hiermit vor
allem die Zustimmung des Ein-
zelhandels erkaufen: Der Einzel-
handelsverband steht den au-
tofreien Tag "sehr skeptisch" ge-
geniiber und begriindet die Not-
wendigkeit von Parkplatzen und
beschranktem Autoverkehr
moglichen Umsatzeinbuf3en. Sei-
ne Idee fiir den 22. September:
Gratisparkplatze in innenstadt-
nahen Parkhausern.

Ines Kurschat

R-3313]
Ein bisschen Bio

Ein bisschen Bio darf es nun also auch beim Agrarmini-
ster Fernand Boden sein: Finanzielle Hilfen in Hohe von
6.000 LUF pro Jahr und Hektar sehen die erganzenden
groBherzoglichen Reglemente zum neuen Agrargesetz
vor. Angehende Biobetriebe diirfen in der dreijahrigen
Umstellungszeit sogar mit 8.000 LUF pro Jahr und Hektar
rechnen.

Umweltaspekten in der Landwirtschaft wird laut Gesetz
kiinftig mehr Rechnung getragen, zum Beispiel soll der
reduzierte Einsatz von Giille und Jauche sowie von Spritz-
mitteln finanziell belohnt werden, ebenso die Pflege der
Ackerstreifen und der Schutz vor Bodenerosionen. Die Fi-
nanzhilfe von rund 60 Millionen Franken betrifft jedoch
konventionelle und dkologische Landwirtschaft gleicher-
maBen - von einer gezielten Férderung des Biolandbaus
durch das neue Agrargesetz kann also weiterhin nicht die
Rede sein.

Den fiir diesen Bereich verfligharen Finanzmittel stehen
zudem 370 Millionen Franken fiir die so genannte Land-
schaftspflegepramie gegeniiber. Diese ist unter anderem
an die Erhaltung von Wiesen und das Fiihren eines "Par-
zellenbuches" (iber ausgebrachte Diingemittel gebunden.
Die Landschaftspflegepramie erhalten heutzutage bereits
90 Prozent aller Bauern. Damit diirfte klar sein: Der Agrar-
minister setzt trotz BSE und MKS weiterhin lieber auf kon-
ventionelle Anbaumethoden, statt gezielt die 6kologische
Landwirtschaft zu fordern.

Genua: Polizei unter Druck

Der zu den Vorfallen in Genua eingesetzte Untersu-
chungsausschuss der italienischen Deputiertenkammer
erwagt offenbar personelle Konsequenzen. Diese sollen
Medienberichten zufolge die fiir die Polizei-Razzia in der
Diaz-Schule Verantwortlichen treffen. Diskutiert wird un-
ter anderem die Versetzung des Polizeiprasidenten Fran-
cesco Colucci aus Genua - wegen "absoluter Unzuldng-
lichkeit". Die Schule, in der Gipfelgegnerinnen und Jour-
nalistinnen ibernachtet hatten, war von Polizeieinheiten
gestiirmt worden. Diese hatten wahllos auf die im Schlaf
iiberraschten Demonstrantinnen eingeschlagen und diese
zum Teil erheblich verletzt. Erste Augenzeugenberichte
wurden nun durch Erkenntnisse von Sachverstandigen
bestatigt: Sie erklarten einhellig, es habe beim Polizeiein-
satz "Fehler und grundlose Gewalt" gegeben.

Indessen wurden zahlreiche Medien in Italien per Verfi-
gung dazu aufgefordert, den Ermittlern neben Bildern der
Polizei-Razzia auch samtliches Material zu den StraBen-
kimpfen und der ErschieBung des 23jdhrigen Demons-
tranten Carlo Guilani zu iibergeben. Dies sei notwendig,
so Staatsanwalt Roberto Fucigna, damit die Ermittler se-
hen kbnnten, was wirklich passiert sei. Zahlreiche Jour-
nalistenverbande protestieren gegen diese Anordnung.
Journalisten sollten nicht als Ersatz benutzt werden, wenn
Polizei und Staatsanwaltschaft nicht vor Ort waren, heift
es. Ihr Protest diirfte vergebens sein: Es gibt keine Ein-
spruchmadglichkeit und bei VerstoB drohen hohe Strafen.

Findel un an aprés

C'était en juillet 2000: pour manifester contre une expul-
sion forcée, une vingtaine de citoyens et citoyennes avai-
ent osé s'aventurer de fagon non-violente sur le tarmac
du Findel pour se rapprocher le plus possible de I'avion
qui devait rapatrier un ressortissant algérien dans des
conditions particulierement inhumaines. Les vingt per-
sonnes qui se sont fait évacuer sans incidents par les for-
ces de I'ordre ont fait I'objet de poursuites judiciaires. El-
les attendent leur procés pour le mois de novembre ou
décembre. Un "collectif Findel" vient de se constituer pour
protester contre la criminalisation de ces personnes dont
le seul but a été de manifester leur opposition contre I'ar-
bitraire. Au moment ol une politique de régularisation
trés restrictive risque de faire augmenter le nombre d'ex-
pulsions, les procés intentés sont vécus comme une ten-
tative pour jeter le discrédit sur un mouvement qui ne
poursuit qu'un seul but: lutter pour le respect des droits
de la personne humaine.



