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AUSBAU DES FLUGHAFENS

Check-in zum Durchstarten

Luftfrachtverkehr: nicht nur per Jumbo-Jet.

Der Flughafen soll weiter
ausgebaut werden, sowohl
fiir den Passagier- als auch
fiir den Frachtflug. Wie viel
Sinn macht das angesichts
der damit einhergehenden
Belastungen fiir die
Anwohnerinnen?

WOLHR

Fliegen Durchschnitts-Luxem-
burgerlnnen zweimal jahrlich in
den Urlaub? Verzehren sie eine
Tonne argentinisches Rind-
fleisch und eingeflogene Kiwis?
Wenn, dann miissten sie mit dem
Ausbau des Flughafens einver-
standen sein. Auf 450.000 Ein-
wohnerlnnen kommen 1,6 Millio-
nen Passagiertransfers und
500.000 Tonnen Frachtgut jahr-
lich. Doch diese Rechnung ist zu
einfach. Umgekehrt gilt namlich
nicht, dass, wer sich weniger
Flige und Sidfriichte leistet,
den Flughafen als iiberdimensio-
niert brandmarken kann. Viele
Passagierlnnen sind Geschéfts-
reisende, und nur ein Bruchteil
des Frachtguts besteht aus Kon-
sumartikeln. Was aber der
Gesamtwirtschaft zugute
kommt, davon profitiert indirekt
jedeR Einzelne vom Flugver-
kehrsaufkommen.

Dennoch, im Kontext des ge-
rade stattfindenden Kommodo-
Verfahrens um den Ausbau des
Flughafens werfen der Mouve-
ment Ecologique und mehrere
lokale Interessenvereine erneut
die Fragen auf: "Wéi e Flughafen
fir muer?" Wie grof3 darf der Ver-
lust an Lebensqualitat werden?
Welche Funktionen des Flugver-
kehrs sollen vorrangig geférdert
werden?

Nachtruhe europaweit

Vor allem der Ausbau des
Frachtverkehrs ist den Flugha-
fenkritikerInnen ein Dorn im Au-
ge. Luxemburg ist das Zentrum
des Cargolux-Netzwerkes und
sechstgrofiter Frachtumschlag-
platz in Europa. Mit dem Fracht-
verkehr gehen eine Reihe von
Belastungen einher. Die Moglich-
keit, nachts abzufliegen, spielt
eine wichtige Rolle im europa-
weiten Konkurrenzkampf im
Giitertransport. Derzeit gebe es
fir den Frachtflug eine "déroga-
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tion permanente"
vom theoretisch
giiltigen Nachtflug-
verbot, kritisiert
Blanche Weber vom
Mouvement. Doch
es gibt auch ei-
nen europaweiten
Kampf gegen Nacht-
flige: Zum Beispiel
gab der Europai-
sche  Gerichtshof
fir Menschenrech-
te einer Klage von
AnwohnerIlnnen des
Flughafens London-
Heathrow statt.
Und beim Mediati-
onsverfahren um
den Ausbau des
Frankfurter Flugha-
fens wurde vorge-
schlagen, im Gegen-
zug Nachtfliige ganz
zu verbieten, unter
Inkaufnahme der
damit einhergehenden wirt-
schaftlichen Nachteile.

Problematisch ist auch, dass
98 Prozent der eingeflogenen
Waren nicht fiir die Luxembur-
ger Wirtschaft bestimmt sind.
Sie werden per Lastwagen wei-
terbefordert - Cargolux verfiigt
nicht nur iiber zehn Jumbo-Jets,
sondern auch iber eine riesige
LKW-Flotte. Ein Anwachsen des
Frachtverkehrs um tiber 50 Pro-
zent bis 2012, wie es im Kommo-
do-Antrag vorgesehen ist, wiirde
eine erhebliche Mehrbelastung
durch den Stralengiiterverkehr
bedeuten. Ein weiteres, von Kri-
tikerInnen immer wieder vorge-
brachtes Argument, verdient in
Zeiten der Krise Beachtung: Das
Luftfrachtgeschaft sei sehr in-
stabil. Fachzeitschriften wie die
Aviation Week bezeichnen die
Aussichten nach der Borsen-Tal-
fahrt und dem 11. September als
unsicher. Nur eine Erholung der
US-Wirtschaft konne dem Luft-
frachtverkehr aus der Flaute
helfen.

Auch wenn Cargolux in
Luxemburg Tausend Beschaftig-
te hat, stellt der Frachtbereich
des Flughafens eher eine Nische
als einen Motor der Luxembur-
ger Wirtschaft dar. Dafiir sind
die negativen Auswirkungen be-
sonders gravierend. Logisch,
dass viele Kritikerlnnen auf ei-
nen Verzicht des Ausbaus in die-
sem Bereich drangen.

Stachel im Fleisch

Auch Transportminister Hen-
ri Grethen hat immer wieder
versichert, er wolle kein tuber-
mafliges Wachstum beim
Frachtverkehr. Plus 50 Prozent
allerdings ist angesichts der
geografischen Lage des Findel
kein Pappenstiel: Ein so nahe an
dicht besiedelten Gebieten gele-
gener Flughafen scheint sogar
fiir einen "méaRigen" Ausbau der

Fracht-Nische nicht geeignet.
Zur Veranschaulichung: Im Kom-
modo-Dossier findet sich eine
beeindruckende Karte, auf der
die Nachtschutzzone fir 2012
sich wie ein Stachel von Betz-
dorf quer iiber den Stidosten des
Stadtgebietes bis Leudelingen
erstreckt... In diesem Gebiet ist
mit Schlafstorungen zu rechnen.

Die Genauigkeit der im Kom-
modo-Dossier fiir 2012 angege-
benen Belastungen ist allerdings
ein weiterer Kritikpunkt: In ei-
nem Gutachten fiir den Mouve-
ment schreibt das Oko-Institut
Darmstadt, die Entscheidungs-
basis sei ungenau und unvoll-
standig. Bemaéangelt werden
sowohl die unseriése Schatzung
des Verkehrsaufkommens und
des dadurch erzeugten Larms
als auch das Fehlen von Larm-
Bestandsaufnahmen und von
Angaben zur Anzahl der betrof-
fenen EinwohnerInnen.

Wiirde es reichen, wenn Henri
Grethen auf die Hauptforderun-
gen der Kritikerlnnen eingehen
wirde: dem Wachstum des
Frachtverkehrs einen Riegel vor-
schieben? Bis 2012 sollen die
Start- und Landebewegungen
von 55.000 auf 76.000 anwach-
sen. Ohne den Cargo-Ausbau
bleiben 72.000, davon 56.000
Passagiermaschinen. Auch Pas-
sagierflugzeuge erzeugen Larm.
Allerdings scheinen sie ein mit
der wirtschaftlichen Entwick-
lung Luxemburgs einhergehen-
des notwendiges Ubel zu sein.

"Unser erstes Ziel ist es, den
Business-Reisenden optimale
Verbindungen anzubieten", er-
klart Bob Wetzel, bei Luxair fiir
die Kommunikation zustandig.
"Auch in Krisenzeiten wollen Ge-
schéaftsleute von Angesicht zu
Angesicht verhandeln." Zweites
Standbein sind die Ferienreisen.
Die Halfte der Kunden komme
aus dem nahen Ausland, berich-
tet Bob Wetzel. Auch das ist nor-
mal: Luxemburg erhebt den An-
spruch, Zentrum der Grof3region
zu sein. Muss der Passagierver-
kehr also weiter proportional
zur Wirtschaftsleistung und zur
Bevolkerung wachsen? Gerade
Geschaftsreisende und die im-
mer zahlreicheren Kurzurlaube-
rInnen konnten das Flugzeug ge-
gen die Bahn tauschen ... wenn
die Luxemburger Transportpoli-
tik den Anschluss an das Hoch-
geschwindigkeitszugnetz mit
dem gleichen Eifer betrieben
hatte wie den Anschluss an das
Autobahnnetz. Hochste Zeit, das
nachzuholen.

Doch wenn am Ende dieses
Kommodo-Verfahrens als Be-
grenzung fiir den Ausbau nur die
Anzahl von Flugbewegungen
festgeschrieben wird, so kénnte
ein verlangsamtes Wachstum im
Passagierbereich zu Problemen
fihren: Es wiirden Kapazitaten
frei fir den massiven Ausbau
des Frachtverkehrs, und der
Alptraum der Flughafenkritike-
rInnen wiirde wahr.
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CHRISTIAN BOMB
Zukunft gemeinsam

gestalten

Die Zukunftsdebatte darf nicht hinter ver-
schlossenen Tiiren stattfinden, sondern
muss die Bevolkerung aktiv einbeziehen.

X

Luxemburg steht am Scheideweg. Halten die Ent-
wicklungen der 90er Jahre an, so werden bis 2050
80 Prozent des Landes verbaut sein und die ver-
kehrsbedingten CO02-Emissionen sich verzehnfacht
haben. Zu diesen Schliissen kommt eine bis zu die-
ser Woche vom Umweltministerium geheim gehalte-
ne Studie (siehe S. 2). Die Studie untermauert, was
die Griinen der aktuellen Regierung sowie ihren Vor-
gangerinnen schon lange vorgeworfen haben: Auf-
grund der Planlosigkeit von CSV, DP und auch LSAP
droht die Lebensqualitdt zusehends unter die Réder
eines rasanten und ungesteuerten Wachstums zu ge-
raten. Die Zersiedelung der Landschaften schreitet
voran, die Verkehrspolitik steckt in der Sackgasse
und eine mangelhafte Integrationspolitik fiihrt zum
Entstehen von Parallelgesellschaften. Um diese be-
drohlichen Szenarien abwenden zu kénnen, sind poli-
tische Kurskorrekturen vonndten. Da es sich hierbei
um fundamentale Fragen handelt, wiinschen sich Déi
Gréng seit Jahren die Einbeziehung der Bevdlkerung
in die Diskussion {iber die Zukunftsgestaltung
Luxemburgs.
Es ist mittlerweile deutlich geworden, dass weder die
Regierungsparteien, noch LSAP und ADR den Dialog
mit dem Biirger suchen wollen. So haben sich LSAP
(“fauler Zauber") und ADR ("Schnapsidee") klar gegen
einen Zukunftstisch ausgesprochen, wahrend CSV
und DP eine von ihnen steuerbare Alibiveranstaltung
planen.
Déi Gréng hingegen fordern die Einrichtung einer
Grundstruktur unter der Schirmherrschaft des Parla-
mentes mit Vertreterinnen von Parteien, Gewerk-
schaften, Unternehmens- und Umweltverbanden, so-
wie Auslanderinnen- und Frauenorganisationen. Auf-
gabe des Zukunftstisches soll eine Bestandsaufnah-
me der gegenwartigen Situation sowie die Erarbei-
tung von Loésungsvorschlagen bis zum Herbst 2003
sein. Der Zukunftstisch soll dazu nicht nur den Rat
von Expertlnnen einholen, sondern vor allem den
Kontakt zu den Kommunen und Biirgerinnen suchen,
z.B. durch regionale Foren.
Nach Auffassung der Griinen wird es hédchste Zeit,
dass eine sachliche Diskussion iiber die Zukunftsge-
staltung Luxemburgs in aller Offentlichkeit gefiihrt
wird. Es kann schlieBlich im Interesse keiner Partei
sein, die Wahlerinnen {ber gegenwértige Entwicklun-
gen weiterhin im Dunkeln tappen zu lassen und 2004
in einem Klima von Verdngstigung und Unsicherheit
Wahlkampf zu fithren.

Christian Bomb ist parlamentarischer

Mitarbeiter bei Déi Gréng.

Nachste Woche: Sieben Jahre spater
Mehr als 7.000 bosnische Muslime wurden
im Juli 1995 in Sebrenica ermordet. Die
woxx blickt zuriick und berichtet aus dem
heutigen Sebrenica.

Wechselbader

E Auch in der woxx-Redaktion ist das
= FuBballfieber ausgebrochen. Zuerst
_H' freuten wir uns, dass - ganz unpoli-
tisch - die Farben Rot-Griin fiir kur-
4+ ze Zeit die StraBen schmiickten.
Nach dem Ausscheiden Portugals
ruhten die Hoffnungen auf der Squa-
dra Azzurra, bis auch die in einem Meer
aus Tranen versank. Ronaldos Tor gegen
die Tirkei erdffnete schlieBlich die Chan-
ce, am Sonntag den Triumph von Samba
do Brasil iber teutonische FuBballbieder-
keit zu bejubeln und - nach der Theorie
des FuBballphilosophen Cesar Luis Menot-
ti - den Sieg des "linken" AngriffsfuBballs
iber Tante Kathes Handwerker.



