WOLNR

ISSN 1019-0287

Preis 1,49 €
25. April 2003
erscheint freitags

Showdown im Rousegaertchen
-

mat

LIBERALISIERUNG

Bahnreformen sind
europaweit geplant.
Dabei zeigt nicht nur das
Beispiel der Deutschen
Bahn, wie eine
Liberalisierung ins
Abseits fiihren kann.

Ein Kommentar von
Ines Kurschat

Die Deutsche Bahn AG,
das stellte eine Meinungsum-
frage vor kurzem fest, ist das
meist gehasste Unternehmen
in Deutschland. Und das
dirfte nicht dbertrieben
sein. Unzahlige Verspatun-
gen, ein undurchsichtiges
Preissystem mit Nachteilen
ausgerechnet fiir die ehema-
lige Stammkundschaft der
PendlerInnen, der Abbau von
Regionalverbindungen  fiir
den Personal- und fiir den
Giiterverkehr sowie massi-
ver Stellenabbau haben dem
Image der Bahn seit der Pri-
vatisierung im Jahr 1994 er-
heblichen Schaden zugefiigt.
"Sieben Todslinden" zahlte
denn auch PDS-Mitglied und
Verkehrsexperte Winfried
Wolf bei seinem Vortrag im
Casino Syndical des FNCTT-
FEL-Landesverbandes in
Bonneweg am vergangenen
Mittwoch auf. Und er nannte
die Verantwortlichen: Die
saflen allesamt im Top-Ma-
nagement der Bahn AG und
im deutschen Verkehrs-
ministerium.

Fir eine Siinde kann der
Ex-Airbus-Manager und heu-
tige Bahnchef Hartmut Meh-
dorn direkt nichts, wohl eher
die Verkehrsminister friihe-

rer Bundesregierungen,
gleichwohl ist sie die struk-
turelle Bremse in Sachen
Bahn: Im Gegensatz zum
Strafen- und Luftverkehr
wird die Schiene systema-
tisch benachteiligt, denn der
Schienenverkehr ist die ein-
zige Verkehrsart, bei der die
Betreiberlnnen im vollem
Umfang fiir den Verkehrsweg
verantwortlich sind. Das
heif3t, Wartung, Instandset-
zung, Neulegung etc. liegen
bei der Bahn, Straflen- und
Luftverkehr sowie Binnen-
schifffahrt hingegen miissen
solcherlei Kosten nicht iiber-
nehmen. Letztere sind dazu
noch - anders als die Bahn -
von der Mineraldlsteuer und
auch von der Okosteuer
weitgehend befreit. Da die
Bahn AG sich zunehmend auf
die Hauptstrecken und insbe-
sondere auf lukrative Ge-

schaftsreisende konzent-
riert, Nebenstrecken aber
vernachlassigt, outsourct

oder ganz schlief3t, wird sie
gerade fiir die Masse der
Fahrerlnnen, die Pendlerln-
nen, immer unattraktiver.
Und nicht nur das: Durch die
massive Stillegung speziel-
ler Industrie-Gleisanschliisse
bleibt auch der Giiterverkehr
auf der Strecke - eine ahnli-

che Entwicklung zeichnet
sich derzeit in Luxemburg
ebenfalls ab.

Die Hauptziele der seit
mehr als zehn Jahren laufen-
den Bahnreform, mehr Pro-
duktivitat, mehr Kunden-
freundlichkeit und besserer
Modal Split, wurden damit
komplett verfehlt, meint
Wolf zu Recht, der zudem ei-
ne regelrechte Verschwo-
rung von Ex-Auto- und Luft-
fahrtmanagern hinter dem
Niedergang der Bahn vermu-
tet. Die aber hatte von willi-
gen Verkehrsministern ver-
hindert werden kénnen - der
Staat ist Hauptanteilseigner
der Bahn AG. Stattdessen
darf die Bahn wieder Riesen-
Verluste einfahren, rund 8,5
Milliarden Euro allein im
Zeitraum 1994 bis 2001, und
sie wird im Vergleich mit an-
deren Verkehrstragern im-
mer unattraktiver. Ein
Schicksal, das sie mit ande-
ren Privatisierungsopfern
teilt: dem US-amerikanischen
Bahnunternehmen "Amtrak"
etwa oder dem "British Rail",
das in den vergangenen Jah-
ren mit gehauften Unfallen
und nie da gewesenen Ver-
spatungen von sich reden
machte.

Nach der Stral3en-
schlacht zwischen
Stahlarbeitern und
Polizei stehen die
Ordnungshiiter in der
Kritik. Die luxem-
burgischen Gewerk-
schaften distanzieren
sich unterdessen von
thren randalierenden
Genossen aus Belgien.
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Kein Wunder also, wenn
"Privatisierung” und "Libera-
lisierung" auch fir das lu-
xemburgische Zugpersonal
Reizworter sind und Arbeit-
nehmervertreterlnnen ent-
sprechend argwohnisch in
die Verhandlungen mit der
CFL-Direktion gehen. Zu un-
klar ist bislang, was die CFL
wirklich plant, ob nicht auf
schlechte Arbeitsbedingun-
gen fur das Personal weitere
Einschnitte im Bahnangebot
folgen werden. Schon seit
Jahren mahnt der Landesver-
band beispielsweise die ein-
seitige  Ausrichtung des
Giitertransports auf den
Grof3kunden Arcelor an, da-
bei deuten aktuelle Entwick-
lungen eher auf eine diistere
Zukunft des hiesigen Stahl-
sektors hin.

Doch ungeachtet aller
vorgetragenen Bedenken
und warnenden Beispiele -
die jingste Pleite der einst
als vorbildlich gepriesenen
privatisierten schwedischen
Bahn SJ Ende vergangenen
Jahres nicht zu vergessen -,
der Liberalisierungszug fahrt
ungebremst mit europai-
scher Unterstiitzung weiter.
Anfang dieses Jahres billigte
das EU-Parlament in Straf3-
burg das zweite Gesetzespa-
ket zur Liberalisierung der
EU-Giiterbahnen. Da hilft nur
eines: querstellen!
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Stromwechsel?

Ob die Mdglichkeit, von
der Cegedel Okostrom zu
beziehen, zu einer Ener-
giewende in Luxemburg
fiihren wird, ist fraglich.
dés woch, Seite 3

Triigerische
Hoffnung

In Argentinien wird am
kommenden Sonntag ein
neuer Staatsprasident
gewahlt. Unterdessen
nehmen die Proteste in
dem krisengeschiittelten
Land wieder zu.
interglobal, Seite 5

Das neue Fremde
Auf der Suche nach dem
Unbekannten macht der
schweizerische Autor
Peter Stamm Halt in
Luxemburg.
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Rien n'est
impossible
Pedro Tercero nous aide
a réaliser nos réves.
Le métier de I'artiste
espagnol: créateur
d'illusions.
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