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Toten verboten! Angesichts des dem Auto inhdrenten Schddigungspotenzials ist es zweifelhaft, ob die Vision von null Verkehrsopfern jemals Wirklichkeit wird.

VERKEHRSSICHERHEIT

Vision Zero

Erste Prioritat des neuen
Transportministers ist,
die Anzahl der Verkehrs-
opfer zu senken.

Zu diesem Zweck sollen
StraBen und Fahrzeuge
angepasst und

die Kontrollen verscharft
werden, fordert die
Vereinigung der
Verkehrsopfer AVR.

Dem Namen nach koénnte
es die neueste Einsatzdoktrin
der Armee oder das ultimati-
ve schulpolitische Konzept
bezeichnen. Doch "Vision Ze-
ro" steht fiir ein verkehrspoli-
tisches Fernziel: dass nie-
mand mehr im Strafdenver-
kehr sterben soll. Dieses Ziel
steht im Mittelpunkt der For-
derungen der "Association
des victimes de la route"
(AVR). Alex Nicola, Vize-Prasi-
dent der Vereinigung begriif3t
deshalb die Entscheidung der
neuen Regierung, der Ver-
kehrssicherheit erste Prio-
ritat einzurdumen. "Es ware
falsch, wenn sich die Politiker
auf die Schulter klopfen wiir-
den, weil die Zahl der Ver-
kehrstoten seit zwei Jahren
zuriickgeht. Das verdanken
wir eher der Automobilindu-
strie als den verstarkten Kon-
trollen." Alex Nicola verweist
auf die weiterhin steigende
Zahl von Unfallen. Bisher ha-
be es nicht an politischen Ab-
sichtserklarungen gefehlt,
doch die tatsachlich getroffe-
nen Maf3nahmen gingen nicht
weit genug.

Seit iiber zehn Jahren setzt
sich die AVR fiir die Interes-
sen von Verkehrsopfern und
ihren Angehorigen ein. Aus-
gangspunkt war die Weige-
rung, Verkehrsunfalle als Nor-
malitat hinzunehmen. Immer-
hin sind in Luxemburg wie
in anderen Industrieldndern

Verkehrsunfalle eine der hau-
figsten Todesursachen. Da-
riiber hinaus bedeuten Unfal-
le mit Korperverletzung eine
schwere Belastung fiir die Be-
troffenen und ihre Angehori-
gen. Deshalb beschrankt sich
die AVR nicht auf die Betreu-
ung von Verkehrsopfern son-
dern betreibt ein intensives
Lobbying fiir mehr Verkehrs-
sicherheit. Dazu gehodren Ak-
tionen wie die - etwas maka-
bren - leeren Stiithle als Sym-
bol fiir die Verkehrstoten auf
der Place Clairefontaine.

Unfalle sind vermeidbar

Vorzeigebeispiel fiir die von
der AVR vertretene "Vision
Zero" ist Schweden. Dort hat
der Verkehrspsychologe Kare
Rumar eine Strategie der Fir-
ma Dupont zur Vermeidung
von Arbeitsunfdllen auf das
System Straf3enverkehr {iber-
tragen. Im Oktober 1997 hat
das schwedische Parlament
das Straflensicherheitskon-
zept Vision Zero verabschie-
det. Seitdem sind in Schwe-
den die Zahlen der Opfer im
Straf3enverkehr riicklaufig.

Die Schweiz hat sich eben-
falls dieser Vision verschrie-
ben. "Es darf im Straf3enver-
kehr keine Todesopfer und
keine schwer Verletzten mehr
geben. Das Ziel ist bewusst vi-
siondr formuliert, "denn eine
Vision setzt Energien und

kreative Gedanken frei", so
die schweizerische Bera-
tungsstelle fiir Unfallverhii-
tung (BFU). Mittelfristig lautet
das Ziel, bis 2010 die Zahl der
Todesopfer von Verkehrsun-
fallen von knapp 600 auf 300
zu reduzieren. Unter anderem
soll das schweizerische Stra-
Rensystem so gestaltet wer-
den, dass "menschliche" Feh-
ler der VerkehrsteilnehmerIn-
nen keine tddlichen Folgen
mehr haben kénnen.

Auch in Luxemburg lief3en
sich viele Unfille durch
straf3enbautechnische Maf3-
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nahmen verhindern, davon ist
AVR-Vizeprasident Alex Nico-
la iiberzeugt. Man miisse die
"points noirs" identifizieren
und klaren, was die Unfallge-
fahr ausmacht sowie entspre-
chende Anderungen vorneh-
men. Beim Bau des Tunnels
Griinewald seien erstmalig in
Luxemburg verkehrspsycho-
logische Erkenntnisse syste-
matisch umgesetzt worden:
gleichméafdige  Beleuchtung,
helle Wande, optische Tricks,
die eine schmalere Fahrbahn
suggerieren.

In einem offenen Brief hatte
sich der Prasident der AVR
Jeannot Mersch deutlich fiir
die geplante Kameraiiberwa-
chung auf den Autobahnen
ausgesprochen. Er ziehe ei-
nen "Big brother who is wat-
ching you" einem '"Big
Brother who is killing you"
vor. Alex Nicola sieht das ahn-
lich: Standige Uberwachung

fiihre zu einer Anderung des
Verkehrsverhaltens und da-
mit zu weniger Verkehrsop-
fern. Schutz der Privatsphére
ist fir ihn kein Thema: "Ich
habe kein Problem mit Kame-
ras. Jeder kann mich jederzeit
filmen - ich habe nichts zu
verbergen."

Glasern, aber gesund

Befragt, ob er andere, eben-
so effiziente Maf3nahmen mit
der gleichen Uberzeugung
einfordere, betont Alex Nico-
la: "Der Vorschlag zur Kame-
raiiberwachung kam von der
Regierung, nicht von der
AVR." Seine Vereinigung ver-
lange auch, geschwindigkeits-
begrenzende Automatismen
in die Fahrzeuge einzubauen.
Das kann das Grof3herzogtum
der Automobilindustrie aller-
dings nicht im Alleingang vor-
schreiben. Die AVR schlagt
vor, die Autos in Luxemburg
mit Black Boxes nachzuriis-
ten: Die zeichnen unter an-
derem die Fahrgeschwindig-
keit auf und ermoglichen es
gegebenenfalls, Unfallursache
und Schuldfrage zu klaren.

Die Rolle, die die Wahl der
Verkehrsmittel in der Sicher-
heitsproblematik spielt, ist
den Vertreterlnnen der Ver-
kehrsopfer nur am Rande be-
wusst. Auf die Moglichkeit an-
gesprochen, durch eine Redu-
zierung des Autoverkehrs
niedrigere Unfallzahlen zu er-
reichen, stimmt Alex Nicola
zu: "Das ist ein Teil der Vision
Zero." Tatsachlich finden sich
solche Uberlegungen bei den
meisten europaischen Ver-
kehrsopfervereinigungen wie-
der - in der Regel aber unter
"ferner liefen". Die AVR orga-
nisierte immerhin im April
2003 in Zusammenarbeit mit
Velos-Initiativ. und Mouve-
ment écologique eine Konfe-
renz mit dem Titel: "Zufufdge-
hen? - Aber sicher? Strategien
und Moglichkeiten, die den
Fuf3verkehr ins Bewusstsein
bringen".

Beim Thema Straf3engiiter-
transport als Gefahrenquelle
findet der AVR-Vize deutli-
che Worte in punkto Wahl
der Verkehrsmittel: "Es soll-
te viel mehr tiber die Schiene
beférdert werden. Um der
Bahn  Wettbewerbschancen
zu geben, muss man die ver-
steckten Subventionen ab-
bauen. So kann es nicht wei-
tergehen.”

Raymond Klein

Meine Sicherheit, deine Sicherheit

Ein gutes Beispiel dafiir, wie eine rein technische Herangehensweise an das Problem Ver-
kehrssicherheit aussieht, lieferte die Computerzeitschrift ¢'t in einem Anfang August er-
schienenen Beitrag. Von der Einparkhilfe bis zu den Radarsystemen ACC und SARA wur-
den Neuentwicklungen in Sachen Komfort und Sicherheit vorgestellt - alle im Dienste ei-
ner einzigen Kategorie von Verkehrsteilnehmerlnnen, den Autofahrerlnnen. Der Autor ging
so weit, das Risiko, das einige dieser Systeme fiir FuBgédngerinnen darstellen, als ver-
nachldssigbar abzutun. Gewiss, ein automatisches Ausweichsystem konne zur Vermei-
dung eines Crashs auf den Biirgersteig gelenkt werden und dort Passantinnen verletzen.
Da dies aber nur "in einem von tausend Féllen" passiere, sei es akzeptabel und die Kritiker
solcher Systeme seien "Dogmatiker", so der Autor.
Reaktionen der Leserschaft blieben nicht aus. Ein Leser bedauerte, dass nur Autoindus-
trie- und Raser-freundliche Systeme erwdhnt wiirden. Systeme zur automatischen Ge-
schwindigkeitsbegrenzung zum Beispiel kamen im Beitrag nicht vor. Ein anderer argu-
mentierte, die sichersten StraBen seien die, auf denen gar keine Autos fahren: "[Die Si-
cherheitssysteme] ABS, ACC und FAS machen es nicht moderner und intelligenter, sich in
einem Stahlskelett mit 14 m/s durch Wohngebiete zu katapultieren."



