LUXAIR

Mebhr als zwei Jahre nach
dem Flugzeugabsturz
einer Luxair-Fokker

sind die Unfallursachen
noch weitgehend unklar.
Doch statt fiir groBt-
magliche Aufklarung zu
sorgen, verhindert die
Regierungsmehrheit den
dringend bendtigten
Sonderausschuss.

Ein Kommentar
von Ines Kurschat

Lange Gesichter gab es
am Mittwochvormittag in
der Transportkommission.
Mit ihrer Forderung, einen
parlamentarischen Sonder-

ausschuss einzurichten,
der die Umstande des Flug-
zeugunglicks vom Novem-
ber 2002 untersuchen soll,
waren Déi Gréng, LSAP und
ADR auf taube Ohren gesto-
3en. Die CSV-DP-Mehrheit
lehnte das Ansinnen ab.
Das Votum erstaunt. Denn
die Liste mit jenen Argu-
menten, die fiir eine ver-
starkte  parlamentarische
Kontrolle sprechen, ist
lang. Zunachst einmal ist
die Wirtschafts- und Trans-
portkommission schon
jetzt ausgelastet. Mehr als
25 Gesetzesprojekte miis-
sen bis zu den Wahlen noch
beackert werden, da bleibt
kaum Zeit fiir eine griind-
liche Priifung, sowohl des
Unfallberichts wie samtli-
cher Faktoren, die zum Un-
fall gefihrt haben kénnten.

Doch nicht nur die hohe
Zahl der Todesopfer des
Absturzes verlangt eine li-
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Oberstinker unter Stinkern

ckenlose Aufklarung. Es
geht auch um die kiinftige
Flugsicherheit. Dass es da-
mit nicht zum Besten steht,
dafiir sprechen zahlreiche
Indizien - nicht zuletzt ein
vor wenigen Tagen von RTL
veroffentlichter interner
Bericht der Luxair-Direkti-
on an den Verwaltungsrat
des Unternehmens. Von
"Unzulanglichkeiten" unter
anderem im Bereich "Flight
Safety Officer" ist dort die
Rede. Und: Die fur die Flug-
sicherheit zustandigen Mit-
arbeiter "n'étaient pas ap-
tes a assurer les standards
de sécurité nécessaires en
matiére d'aviation". Auch
beim Flugtraining konsta-
tiert der Bericht Liicken.
Sollten diese Aussagen
stimmen, dann kann man
wohl von Gliick reden, dass
nicht noch mehr Unfalle
passiert sind.

Bleibt die Frage, wie der-
art existenzielle Mangel
iiberhaupt moglich waren -
und wie kompetent eine Un-
ternehmensleitung handelt,
unter der so etwas ge-

ISSN 1019-0287

(Foto: Archiv)

schieht. Schliellich tragt
sie letztlich die Verantwor-
tung. Aber auch die Politik
hat Fehler begangen - fir
die ebenfalls keineR gerade
stehen mag. Zu Recht kriti-
sieren Déi Gréng auf einer
Pressekonferenz die natio-
nale Flugaufsicht, unter de-
ren Leitung die gravieren-
den Sicherheitsliicken of-
fenbar jahrelang unent-
deckt blieben. Moglicher-
weise hat die Luxair-Direk-
tion mit den fiinf geschass-
ten Piloten zwar lediglich
ein Bauernopfer fiir das ei-
gene Versagen erbracht.
Sollte ihr Vorwurf eines "ok-

kulten  Systems" unter
hochrangigen Luxair-Mitar-
beitern aber stimmen,

bleibt die Frage, wieso dies
der fiir die Flugsicherheit
zustandigen "Division de
l'aviation civile" (DAC)
nicht auffiel. Auch die Ver-
gabepraxis der Fluglizen-
zen - und der bisherige ge-
setzliche Rahmen der Flug-
aufsicht tiberhaupt - ist
fragwirdig.

Nicht nur, dass bis Febru-
ar dieses Jahres keinerlei
gesetzliche Altersbedin-
gung fir einen so verant-
wortungsvollen Beruf des
Piloten existierte. Die Flug-
lizenz des Ungliickspiloten
der Fokker 50 war entgegen

20. Februar 2004
erscheint freitags
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Sie verbrauchen wenig, stofSen
weniger CO, aus - und sie toten:
Dieselmotoren. Rund drei Prozent
der Luxemburger Bevolkerung
sterben jedes Jahr an ihren
Abgasen. Tendenz steigend.

Denn Diesel ist beliebter denn je.

dés woch, Seite 3

der Aussage des Transport-
ministers und DAC-Direk-
tor Henri Klein anschei-
nend doch nicht giltig.
Wenn diese Einschatzung
stimmt - und dafiir gibt es
Hinweise -, ist der DAC ein
eklatanter Fehler unterlau-
fen. Da die Flugaufsicht
dem Transportministerium
untersteht, ginge dies auf
die Kappe von Transport-
minister Henri Grethen.
Der macht in der ganzen
Angelegenheit bisher ohne-
hin keine gliickliche Figur.
Obwohl ihm das intranspa-
rente und gefdhrliche Trei-
ben in der Luxair spates-
tens mit dem internen Be-
richt bekannt gewesen sein
muss - der Staat als Grof3-
anteilseigner sitzt im Ver-
waltungsrat der Luxair -,
halt sich der sonst um
deutliche Worte nicht ver-
legende Grethen mit Kritik
an der Fluggesellschaft auf-
fallig zurick. Als koénnte
das den entstandenen na-
tionalen Imageschaden wie-
der beheben. Stattdessen
bellt Grethen lieber nach-
forschende Journalisten an
und verlangt von ihnen die
Losung seiner Misere. Die
aber hat die griine Opposi-
tion langst aufgezeigt: den
Sonderausschuss.
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Unmoralischer

Fortschritt?

Beim Klonen werden
menschliche Embryonen
manipuliert oder zerstort.
Das sei moralisch ver-
werflich, findet die katho-
lische Moraltheologin
Marianne Hubert.
interview, Seite 2

Horen mit

Schmerzen
Zu viel Ld&rm macht
auf Dauer krank.
In Luxemburg fiihrt der
Schutz dagegen noch ein
Schattendasein. Das soll
sich mit einem neuen
Gesetz dndern.

aktuell, Seite 6

Eclectisme

jubilatoire
La nouvelle production
discographique de André
Mergenthaler accom-
pagne en beauté le 35e
anniversaire du Mouve-
ment écologique.
Entretien.

magazine, page 7

No border, no nation
In Esch leisten alternative
Kulturinitiativen Wider-
stand gegen die Festung
Europa. Am Wochenende
soll es richtig krachen.
magazine, Seite 8
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