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LARMSCHUTZ

Horen mit Schmerzen

Zu viel Larm macht

auf Dauer krank.

In Luxemburg fiihrt

der Schuiz dagegen noch
ein Schattendasein.

Das soll sich mit einem
neuen Gesetz andern.

Wieder einmal muss Antonio
zum Arzt gehen. Sein Hausarzt
schickt ihn zu einem Spezialis-

ten, einem Hals-Nasen-Ohren-
Arzt. Denn Antonio klagt nicht
nur tber standige Kopfschmer-
zen, seine Ohren schmerzen,
und seit geraumer Zeit hort er
schlecht. Antonio arbeitet im
Strafenbau in Luxemburg. An
den Larm des Presslufthammers
habe er sich langst gewdhnt,
sagt er. "Dafiir habe ich ja mei-
nen Gehoérschutz." Was ihm viel
mehr zu schaffen macht, sei der
restliche Krach auf der Baustel-
le, meint der 41-jahrige Portugie-
se. "Maschinen, LKWs, Bagger -
standig bin ich Larm ausgesetzt.
Hinzu kommt noch der iibliche
Stra3enlarm."”

Dass Larm krank macht, ist
langst eine abgedroschene Allge-
meinfloskel. Nun leiden aber im-
mer mehr Menschen unter der
Larmbelastung. Dass der Larm
in den europaischen Landern zu-
genommen hat, belegen zahlrei-
che Nachforschungen. Schwer-
horigkeit ist inzwischen die hau-
figste Berufskrankheit: Rund
ein Drittel der Erwerbstati-
gen in der EU leiden darunter.
Dabei sind mogliche Spatfolgen
auch psychische Schaden so-
wie Herz-Kreislauf- und Nerven-
erkrankungen.

Untersuchungen in Deutsch-
land ergaben, dass dort zwei
Drittel der Bevolkerung sich
vom Straf3enlarm und knapp die
Halfte vom Schienenlarm ge-
stort fithlen. Umweltschutzver-
bande fordern im Nachbarland
deswegen schon seit langerem

Die wichtigsten Elemente

der EU-Direktive im

Kampf gegen den Larm:

e Gemeinsame Methoden
zur Evaluierung des
Larms und Definition
gemeinsamer Grenz-
werte

e Gemeinsamer Aktions-
plan zur Larmbekdmp-
fung

« Offentlichkeit iiber
Larm und seine Aus-
wirkungen informieren.

einen besseren und gesetzlich
verankerten Larmschutz. "Men-
schen, die an Straf3en mit einem
Larmpegel von 65 Dezibel woh-
nen, haben ein 20 Prozent hohe-
res Herzinfarktrisiko als Men-
schen, die in Ruhe leben", erklart
Axel Friedrich vom Umweltbun-
desamt.

Fehlanzeige im
Transportsektor

Inzwischen hat sich auch die
Européaische Union dem Problem
Larm als angenommen. Eine ent-
sprechende Direktive der EU,
soll bis Mitte des Jahres in den
Mitgliedslandern in nationales
Recht umgesetzt werden. In Lu-
xemburg gibt es zwar schon seit
1976 ein Larmschutzgesetz, das
muss aber erneuert werden.
Das entsprechende  Gesetzes-
projekt wurde vergangenes
Jahr in der Chamber deponiert
(siehe Kasten).

Bislang fithrte der Larmschutz
im Grof3herzogtum eher ein
Schattendasein. Die Zusténdig-
keit ist auf unterschiedliche In-
stanzen verteilt. Wer sich zum
Beispiel durch den Larm des
Nachbarn gestort fithlt, muss
sich an die jeweilige Gemeinde
wenden. Ob eine Firma die Larm-
schutzvorschriften bei der Be-
triebsgenehmigung einhalt, ist
Angelegenheit des Umweltminis-
teriums. Und was den Schutz
von Arbeitern vor zu grofder
Larmbelastung betrifft, gehort
zum Zustandigkeitsbereich der
Inspection du Travail et des Mi-
nes (ITM).

Im Bereich Transport und Ver-
kehr herrscht dagegen Fehlan-
zeige. "Es gibt kaum Messungen,
was Verkehrslarm angeht", klagt
Blanche Weber. Die Prasidentin
des Mouvement écologique ge-
steht aber auch: "Bei uns ist
der Larm nur begrenzt ein The-
ma." Zu einem solchen wurde im-
merhin der Fluglarm in Zusam-
menhang mit der Diskussion
um den Findel-Ausbau. Auto-,
Bus- und Eisenbahnldrm gehoren
hingegen zu den weniger ge-
pfligten Feldern der Umwelt-
gewerkschaft.

"Es gibt nicht mal eine ordent-
liche Stelle, die sich damit be-
fasst", so Blanche Weber. In der

Tat existiert zwar eine Behorde
mit dem Namen "Division de
I'Air et du Bruit". Dort besteht
die Abteilung Larm jedoch nur
aus einer Person. Und die ist in
den kommenden Jahren vor al-
lem mit der Umsetzung der EU-
Direktive beschaftigt - eine Her-
kules-Aufgabe, wie sich heraus-
stellt.

"Bei der Umsetzung der Direk-
tive ist das grof3te Problem, dass
die dazu benétigten Daten feh-
len oder dass es schwierig ist, an
sie heranzukommen", sagt ein
Mitarbeiter des Umweltministe-
riums, der namentlich nicht ge-
nannt werden mochte. Hinzu
komme, dass sich in den vergan-
genen Jahren die Beurteilungs-
methoden gedndert hatten. Wur-
den frither Tageswerte herange-
zogen, nimmt man heute Jahres-
durchschnittswerte  bei der
Larmmessung.

"Es gibt kaum Messungen",
sagt derweil Blanche Weber.
"Das Bewusstsein fiir Larm ist in
Luxemburg nur sehr wenig aus-
gepragt.” Dies bestatigt eine Eu-
rostat-Untersuchung. Ihr zufolge
finden nur 21,7 Prozent der Lu-
xemburgerlnnen, dass Larm ihre
Wohnsituation  beeintrachtigt.
Im europaischen Durchschnitt
klagen hingegen 30,2 Prozent
der Befragten dariiber.

Lebenslanges

Dauersummen

Larm ist Uiberall. Es gibt Men-
schen, die beim Tropfen eines
Wasserhahns verzweifeln, ande-
re wiederum schlafen friedlich
in der FEinflugschneise eines
Flughafens. Im Gegensatz zu die-
sem subjektiven Larmempfinden
kann objektiver Larm gemessen
werden - und zwar in der loga-
rithmischen Einheit Dezibel
(db): 40 bis 60 db entsprechen
der Lautstarke eines normalen
Gesprachs, 60 bis 80 db werden
bei einem vorbeifahrenden Auto
gemessen, 80 db bei einem Ra-
senmaher und 80 bis 100 db bei
fahrenden Lkws. Die Schmerz-
grenze von 110 db erreicht zum
Beispiel ein Presslufthammer,
und 120 db laut sind startende
Diisenflugzeuge.

Larm ist akustischer Abfall. So
lautet eine bei MusikerInnen und
Medizinerlnnen gebrauchliche
Definition. Was aber Abfall ist,
bestimmt jedeR fiir sich selbst,
deshalb ist auch Larm fiir jedeN
etwas anderes. Fiir die einen ist
Technomusik eine Qual, die an-
deren gehen bei einem Blasmu-
sikkonzert auf die Palme. Manch
einer mag Metal, der andere
Jazz, Klassik oder die Soundex-
perimente der Einstiirzenden
Neubauten. Letztere experimen-
tierten in ihrer Anfangszeit unter
anderem mit Presslufthammern
und Stahlfedern, um Tone zu er-
zeugen. Ein Buch iiber die Berli-
ner Band heif3t bezeichnender-
weise "Hor mit Schmerzen". In
den vergangenen Jahren widme-
ten sich die Musiker mehr den
Reizen der Stille - mit dem Lied
"Silence is sexy".

Einmal wieder vollige Stille zu
genief3en ist auch der Wunsch
von Olivier Lang. Der Luxem-
burger Anwalt leidet seit einem
Konzertbesuch an Tinnitus,
einem anhaltenden Gerausch im
Ohr. Sein Arzt offenbarte ihm,
dass das Leiden unheilbar sei.
"Ich habe mich damit abgefun-
den", so Lang. "Mit dem standi-
gen Summen im Ohr muss ich
nun leben."

Stefan Kunzmann

Griine nach Rom

Mehr als 1.000 Menschen aus 31 griinen Parteien in Eu-
ropa werden ab Freitag im Parco della Musica den Griin-
dungskongress der "Europdischen Griinen Partei" abhal-
ten. Auch elf Luxemburger von Déi Gréng wollen sich auf
den Weg in die italienische Hauptstadt machen. Die Euro-
pa-Griinen folgen damit dem Beispiel ihrer sozial- und
christdemokratischen Kolleginnen, die jeweils in der So-
zialistischen Partei Europas und der Europaischen Volks-
partei zusammengeschlossen sind.

Mit einem so genannten Dream-Team wollen die frisch
vereinten Griinen dann gemeinsam den Kampf um die
Europaparlamentswahlen bestreiten. Hauptthemen des
Wahlkampfes sind Umweltpolitik, Atomkraft, gentechfreie
Landwirtschaft und Verkehrspolitik. Besonders kampfe-
risch gibt sich der Luxemburger Europa-Abgeordnete
Claude Turmes, der innovativ als "Are Gréngen Eurofigh-
ter" auf der griinen Webseite angekiindigt wird. Dass die
EU-Militarisierung zu seinem Spezialgebiet gehdren wird,
ist jedoch aus der Liste seiner griin-luxemburgischen
Schwerpunktthemen nicht zu entnehmen.

Gen-Mais: Kleiner Etappensieg

Der zustandige EU-Expertenausschuss brachte gestern
nicht die nétige Mehrheit zustande, um sich fiir den Im-
port des von Monsanto entwickelten Gen-Mais NK603
auszusprechen. Dariiber freut sich Greenpeace, ohne sich
aber allzu groBe Hoffnungen zu machen: Frankreich, eines
der ersten EU-Lander das sich fiir ein Moratorium gen-
technisch verédnderter Organismen ausgesprochen hatte,
stimmte fiir die Zulassung - mit Spanien, Portugal, den
Niederlanden, GroBbritannien, Finnland, Schweden, Irland
und Belgien. Jetzt liegt die Entscheidung bei den europé-
ischen Umweltministerinnen, die innerhalb von drei Mo-
naten abstimmen missen. Um den ungebrochenen Willen
der EU-Kommission zu stoppen, NK603 zuzulassen, wadre
dann allerdings umgekehrt eine qualifizierte Mehrheit er-
forderlich. Greenpeace bedauert, dass die Kommission
und einige europdische Regierungen vor der WTO, den
USA, Kanada und Argentinien eingeknickt seien und da-
mit gegen den Willen der Mehrheit der europaischen Kon-
sumentinnen verstoBen. Rund 70 Prozent haben sich in
Umfragen gegen gentechnisch modifizierte Organismen
ausgesprochen.

Nachste Woche: Jenseits von Afrika

Das Einwanderungsland Luxemburg ist zu-
nehmend Ziel afrikanischer Migrantinnen. Sie
sind weiterhin am héufigsten Opfer von Dis-
kriminierung und Rassismus.

Froschwetter

Ach, wéare ich bloB ein Frosch, denkt
u sich X auf seiner morgendlichen Bahn-

fahrt von Diidelingen zur Redaktion.

Dann wiirde ihn das Wetter nicht so

plagen. Mal ist es zu eisig, an einem

anderen Tag zu schmuddelig. Und

wenn es in der Redaktion am meisten
zu tun gibt, dann scheint die Sonne. Einen
Frosch stort das nicht. Ist er bei den ersten
Sonnenstrahlen vom Frihlingsgefiihl ergrif-
fen, kriecht er vorzeitig aus seinem Winter-
quartier, schleimt lustvoll Richtung Gewas-
ser. Gefahr droht ihm hdchstens auf dem
Weg zuriick, wenn er von einem Auto geplat-
tet wird. Aber da gibt es ja zum Froschgliick
die Naturschiitzer, die schnell ein paar Zaune
in den Weg stellen - fiir die Teichbewohner
wohlgemerkt. Denn auch die Okos finden,
dass sie wegen ihrer hohen Wetterkompati-
bilitat extrem schiitzenswert sind. Sollte der
Winter doch noch mal auf die jahreszeitiibli-
cheren Minusgrade zuriickgreifen, unterbre-
chen die Quaker ndmlich einfach ihre Wan-
derung, buddeln sich wieder in die Erde ein
und holen sich nicht mal einen Schnupfen
wie X, bei dem nach jedem Wetterum-
schwung die Nase trieft. "Die sind robust
und haben eine Art Frostschutzmittel im
Blut", hat ihm neulich ein Froschfreund er-
zahlt. Fast so wie Autos, in denen Schmud-
delwettergeplagte ohne Eingraboption durch
den Regen sausen. Ach, ware ich bloB ein
Auto, denkt X auf seiner langweiligen Bahn-
fahrt von Diidelingen zur Redaktion.



