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VERKEHR

Mobil ohne Auto

Nicht sehr beliebt in Luxemburg: zu Fuf3 gehen. Selbst fiir kurze Strecken bis zwei Kilometer nehmen viele

lieber das Auto.

Kurz nach den Wahlen
setzten sich am
Donnerstag erstmals
Verantwortliche aus
verschiedenen Bereichen
zusammen, um iiber den
nicht motorisierten
Verkehr zu reden.

Ein Novum in Luxemburg,
das langst iiberfallig war.

Fahrrad- oder Gehwege, die
plotzlich im Nichts enden, Am-
peln, die in erster Linie auto-
freundlich geschaltet sind, oder
der fehlende Fahrradstander vor
der Behorde - in Luxemburg ste-
hen die Uhren auch im 21. Jahr-
hundert eindeutig auf PS-starke
Verkehrsmittel. Nicht nur bei Ver-
kehrsplanungen - Velofahren
oder zu Fuf3 gehen allgemein
scheint nicht besonders beliebt
zu sein: Fir die Benutzung des
Autos auf Strecken zwischen null
und zwei Kilometern halt Luxem-
burg im europaischen Vergleich
den absoluten Rekord. Das jeden-
falls behauptet die Direction de
I'Aménagement du Territoire et
de I'Urbanisme in ihrer Broschii-
re "Mobilité alternative", die ge-
stern veroffentlicht wurde. Dort
steht auch drin, wie uneffektiv es
ist, eben solche kurzen Wege mit
dem Auto zuriickzulegen: Ist man
doch in der Stadt zu Fuf’ auf ei-
ner Distanz bis zu 500 Metern,
per Rad gar bis zu vier Kilome-
tern schneller als mit dem PKW.

Negative Bilanz

"Traffic non motorisé" heifst
das Kolloquium, bei dem gestern
erstmals in Luxemburg die ver-
schiedenen Akteure der Ver-
kehrsplanung tiber alternative
Mobilitat sprachen oder besser
gesagt dariiber, wie man hierzu-
lande die Voraussetzungen dafiir
schaffen kann. Uber 150 Einla-
dungen hat das Innenministeri-
um an Vertreter der anderen be-
troffenen Ministerien, an alle Ge-
meinden, an oOffentliche Bauten-
trager sowie den Ordre des Archi-
tectes et Ingénieurs-Conseils ver-
schickt.

Mit dabei auch die Letzebuer-
ger Velosinitiativ, die sich seit
1984 fiir die Interessen der Radle-
rlnnen einsetzt - mit Betonung
darauf, dass der Velo als Fortbe-
wegungsmittel und nicht nur als
Sportgerat dienen soll. Kurz vor
den Wahlen blickte die Initiative
auf die vergangene Legislaturpe-
riode zuriick. Die Bilanz in Sa-
chen: 'Was wurde versprochen,
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was wurde umgesetzt?' fallt eher
negativ aus.

Was den Réseau national de
pistes cyclables betrifft, so wur-
de in der Koalitionsvereinbarung
festgehalten, dass "les réseaux
seront coordonnés pour étre rac-
cordés au réseau national de sor-
te a ce que le Grand-Duché de
Luxembourg dispose d'un réseau
de pistes cyclables couvrant l'en-
semble de son territoire". In die-
ser Richtung sei, so LVI-Prasident
Gust Miiller, "tiberhaupt nichts
passiert". Zwar sei das nationale
Radwegenetz ausgebaut worden,
doch die Anschliisse an die loka-
len Wegenetze seien in den ver-
gangenen Jahren nirgends reali-
siert worden. "Viele Gemeinden
wissen gar nicht, dass sie dafiir
sogar finanzielle Unterstiitzung
beantragen konnen", bedauert
Miiller.

Die nicht funktionierende
Kommunikation zeigt in der Tat,
wie notwendig es ist, die Beteilig-
ten an einen Tisch zu bekom-
men. Im Februar 2001 veroffent-
lichte die "Commission de la cir-
culation de I'Etat” ihren Avis "La
Circulation cycliste sur la voie
publique" und beriicksichtigte
darin "samtliche Forderungen
der LVI", freut sich Gust Miiller.
Ob extra Radweg, normale
Strafde, Busspur, Kreisverkehr
oder Einbahnstraen: auf 78 Sei-
ten wird hier detailliert darge-
legt, wie Luxemburgs Strafien,
Dorfer und Stadte fahrradfreund-
lich geplant werden konnen.
Fahrradverkehr miisse fortan Be-
standteil eines jeden plan
d'aménagement sein, heif3t es in
der Einleitung. Staat und Gemein-
den miissten dafiir sorgen, "de
créer un cadre conceptuel ap-
pelé a assurer une circulation
des cyclistes confortable et
stre". "Ein sehr gutes Werk", lobt
Miiller, "fragt man allerdings in
den Gemeinden nach, weifd nie-
mand etwas davon." Auch die
Vertreter der politischen Partei-
en, zu denen die LVI Kontakt auf-
nahm, wussten in der Regel
nichts von der Kommissions-
broschiire. Was nutzt es, dass

sich die Kommision die Miihe
macht, eine solch ausfiihrliche
Broschiire zu verfassen, wenn sie
anschlief3end nicht an die Betrof-
fenen verschickt wird? fragt sich
der LVI-Prasident.

Dennoch wird das Kommissi-
onspapier mancherorts bereits in
die Tat umgesetzt. "Unser Bera-
tungsbiiro hat dies als Grundlage
bei der Entwicklung unseres Ver-
kehrskonzeptes benutzt", sagt
Felix Braz (Déi Gréng), Schoffe in
Esch. Besonders wichtig sei es,
bereits in der Planung alle Ver-
kehrselemente aufeinander abzu-
stimmen. "In Luxemburg wird viel
zu sehr sektoriell gedacht", fin-
det auch Braz. Neben dem Avis
der Verkehrskommission gab es
aber in Esch eine weitere wichti-
ge Grundlage, ein brauchbares
Konzept fiir Radlerlnnen und
Fufgdngerlnnen auszuarbeiten:
Seit 1996 ist Esch flachende-
ckend verkehrsberuhigt, bis auf
die grofleren Staatsstraf’en gilt
iiberall Tempo 30. "Auf dieser Ba-
sis lasst sich arbeiten"”, sagt Braz,
auch im Hinblick auf das am 18.
August startende "Are Velo, eise
Velo"-Programm. Hier stellt das
"Centre d'Initiative et de Gestion
Local" (CIGL) zusammen mit der
Gemeinde Esch Stadtrader zur
Verfiigung, die wie Einkaufswa-
gen gegen zwei Euro Pfand ko-
stenlos im gesamten Stadtgebiet
benutzt werden kénnen.

Wissen, was passieren
muss

Ein Seminar wie es nun das In-
nenministerium organisiert hat,
halt auch der Schoffe der Vorzei-
gegemeinde Esch fiir unbedingt
notwendig. "Es ist wichtig, nicht
nur den lokalen, sondern auch
den regionalen Aspekt zu beriick-
sichtigen", meint Felix Braz. Gera-
de fiir die Realisierung einer lan-
desweiten Vernetzung sei es
wichtig, sich abzusprechen.

Vor den Wahlen hatte die LVI
auch die Programme der ver-
schiedenen Parteien unter die
Lupe genommen. Daraus geht
eindeutig hervor, dass sich ei-
gentlich nur die Griinen detail-
liertere Gedanken iiber konkrete
Planungen des nicht motorisier-
ten Verkehrs gemacht haben. Das
gibt wenig Anlass zu hoffen, dass
in den kommenden fiinf Jahren
allzu viel versprechende Vorha-
ben umgesetzt werden. Von der
neuen Regierung fordert die LVI
konkret, dass innerhalb des
Transportministeriums ein Po-
sten eigens fiir den nicht motori-
sierten Verkehr geschaffen wird.
"Wir brauchen eine Bestandsauf-
nahme und einen Plan dafiir, was
in den kommenden zehn Jahren
passieren muss", sagt LVI-Prasi-
dent Miiller.

Da wird es zweifellos mehr als
einer grof} angelegten PR-Kampa-
gne bediirfen, bis der Velo hierzu-
lande nicht nur seinen festen
Platz auf dem Dachgepacktrager
des PKWs hat, sondern wirklich
zum alltaglichen Fortbewegungs-
mittel wird. Im Jahr 2004 ist je-
denfalls auch das Krafteverhalt-
nis der Interessenverbande Kklar:
Der Automobil Club Luxembourg
zahlt 155.000 Mitglieder, die LVI
bringt es immerhin auf 700. Eine
Fuf3gangervertretung, wie sie bei-
spielsweise in der Schweiz exi-
stiert, gibt es in Luxemburg bis-
lang nicht.

Dani¢le Weber

Friesinger Skandalbetrieb: The show goes on
Uberlastet, aber nicht unfdhig, so schatzt die Veterinar-
inspektion die Betreiber des in die Schlagzeilen gerate-
nen Hofes in Friesingen ein. Vergangene Woche hatte
der Zoll eine Reihe von Tierkadavern dort ausgegraben
und RTL Bilder von den schlimmen Zustédnden auf dem
Hof gesendet. Unter Beschuss geraten, reagierten der
Agrarminister Fernand Boden und der Direktor der Ve-
terindrinspektion Arthur Besch mit einer Pressekonfe-
renz am vergangenen Donnerstag.

Dieser landwirtschaftliche Betrieb sei der Behérde als
Problemfall bekannt gewesen, so Arthur Besch. Seit
Jahren helfe man den Betreibern, ihre Probleme in Sa-
chen Hygiene und Kennzeichnung der Rinder in den
Griff zu bekommen - teilweise mit Erfolg. Im April 2003
sei der Hof in einem ordentlichen Zustand gewesen.
Anfang dieses Jahres informierte die Meldebehdrde Sa-
nitel die Veterindrinspektion darliber, dass von dem
Friesinger Betrieb keine Rinder mehr angemeldet und
gekennzeichnet wiirden. Anfang Juni habe der zusténdi-
ge Inspektor einen Hofbesuch gemacht, dabei aber die
Betreiber nicht angetroffen. Er habe ihnen daraufhin te-
lefonisch ein Ultimatum fiir die Regularisierung seines
Rinderbestandes gesetzt.

Die Veterindrinspektion sei davon ausgegangen, erklar-
te Arthur Besch, dass alles in Ordnung sei. Das jeden-
falls hatten die Berichte des fiir diesen Hof zustandigen
Tierarztes angegeben. Der Direktor der Veterindrinspek-
tion lieB durchblicken, dass dieser Tierarzt Gefallig-
keitsberichte geschrieben habe. "Die hygienischen Zu-
stdnde und das Einscharren von Tierkadavern sind in-
akzeptabel', sagte Arthur Besch. Er betonte allerdings,
um das "bien-étre" der Tiere habe es nicht so schlimm
gestanden, und die Sterblichkeit sei auch im normalen
Rahmen geblieben. Konsequenzen fiir den Betrieb: Die
Subventionen fiir nachhaltige Wirtschaftsweise werden
gekiirzt und der Viehbestand von 211 auf 200 Rinder
gesenkt - die Schafzucht soll immerhin ganz eingestellt
werden.

Auch wenn die Veterindrinspektion fiir manches plausi-
ble Erkldrungen liefern konnte, bleiben dennoch Fragen:
Warum kommen die Betreiber so glimpflich davon?
Wie effizient sind die Kontrollmechanismen der Behor-
de? Und: Wie genau hat der Inspektor, dem beim Hof-
besuch nichts aufgefallen ist, (iberhaupt hingeschaut?

Luxemburg liegt am Arsch der Welt.
Diesen Eindruck bekommt man zu-
mindest, wenn man das GroBherzog-
tum vom Ausland aus per Eisenbahn,
am besten noch mit der deutschen
Bundesbahn, ansteuert. Ein Eindruck
im Ubrigen, der sich in den vergan-
genen zehn Jahren erheblich steigern konn-
te. Nicht nur, dass die Anzahl der Umstei-
ge-Vergniigen sich auf manchen Strecken
verdoppelt hat. Auch der "Auf-Kohlen-Sit-
zen"-Effekt nahm extrem zu: Hat bereits der
erste Zug Verspédtung, bleibt es bis zum
Schluss spannend, ob's diesmal klappen
wird.
Zuweilen muss auch die woxx darunter lei-
den. Zum Beispiel, wenn die in Deutschland
residierende Redakteurin zur 12-Uhr-Konfe-
renz erwartet wird, die dann auf 14 Uhr
verschoben und schlieBlich doch unter
schwierigen Funkbedingungen per Handy
aus dem immer noch (oder wieder) fahren-
den Zug gefihrt wird. Punkt 15.10 Uhr er-
scheint dann die woxx-Mitarbeiterin, die
statt den geplanten vier geschlagene sie-
beneinhalb Stunden Bahn fahren durfte.
Doch sie kam immerhin an. Was nicht im-
mer der Fall war. Der letzte Versuch, nach
Redaktionsschluss zuriickzufahren, stockte
schon in Metz - und endete schlieBlich wie-
der in Luxemburg. Ein Erreichen des Zielor-
tes war wegen der Verspatung des Zuges
aus Luxemburg am Abend nicht mehr még-
lich. Das Gute bei der Bahn: Man bekommt
(fast) jeden Tag eine neue Chance.

I woxx immobil



