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Biirmeringer gegen den Wind

Aus fiir den Windpark in Blrmeringen: Knapp drei
Viertel der Einwohnerinnen der Gemeinde haben bei
einem Referendum am vergangenen Sonntag gegen
die geplanten Windrader gestimmt. Blirgermeister An-
dré Vandendries, der das Projekt der Société électrique
de I'Our (SEOQ) beflirwortet hatte, zeigte sich ent-
tauscht: "Hauptursache der Ablehnung war der Lage-
plan. Dabei sehen die Leute von ihren Hausern aus die
Kihltirme von Cattenom. Aber Windréder wollen sie
nicht sehen." Der Gemeinderat sei zwar juristisch nicht
an den Ausgang des Referendums gebunden, sagte
Vandendries, die Ratsmitglieder seien sich jedoch ei-
nig, dem Biirgerentscheid zu folgen. Die Errichtung der
sechs Windrader ist damit vom Tisch. Gegen einen an-
deren mdglichen Standort spreche die Nidhe zu einem
Naturschutzgebiet, erkldrte der Blirgermeister. Bei den
Windkraftgegnerinnen handelt es sich um dieselbe
Biirgerinitiative, die gegen einen Flugplatz fiir Sport-
flugzeuge und eine Tankstelle an der Saarautobahn
mobilisiert hatte.

Polizei lauert am "schwarzen Punkt"

Die Serie von Verkehrsunfillen mit Todesfolge reift
nicht ab: Am vergangenen Mittwoch verungliickte be-
reits der 27. Verkehrsteilnehmer tddlich. Die luxem-
burgische Polizei kontrolliert deshalb nach eigenen In-
formationen verstirkt Geschwindigkeitsiiberschreitun-
gen. Dabei konzentriert sie sich laut Pressemeldungen
vor allem auf so genannte schwarze Punkte, also be-
sonders gefahrliche Stellen. Die verscharften Kontrol-
len sollen bis 1. Juli dauern. Hohe Geschwindigkeit ist
die Todesursache Nummer eins bei den Unféllen. Seit
Jahresbeginn sind in Luxemburg 72 Autofahrerlnnen
wegen "Délit de grande vitesse" verurteilt worden. Wie-
derhlungstéterinnen bliiht eine Geldstrafe bis 5.000
Euro oder Gefangnis.

Durchbruch fiir Tobinsteuer in Belgien

Nach Frankreich bereitet nun auch Belgien die Einfiih-
rung einer Tobinsteuer vor. Dabei wird eine Taxe auf al-
len Devisengeschaften erhoben, um die Finanzspekula-
tion einzuddmmen. AuBerdem sollen diese Steuergel-
der direkt in das Budget fiir Entwicklungshilfe flieBen.
Die Finanzkommission des belgischen Parlaments hat
am vergangenen Dienstag ein entsprechendes Geset-
zesprojekt abgesegnet. In der kommenden Woche wird
das Plenum Uber den Text diskutieren. Jubel ist trotz-
dem nicht angebracht: Eine Klausel sieht vor, dass die
Tobinsteuer erst dann in Kraft tritt, wenn alle Lander
der Eurozone eine ahnliche Steuer eingefiihrt haben.
Wie sehr solche Klauseln die Besteuerung von Kapi-
talertrdgen verz6gern kdnnen, zeigt die unendliche Ge-
schichte der europdischen Quellensteuer.

Brauner Miill im Internet

Mit einiger Verspatung sind sie auch in Luxemburg an-
gekommen - so genannte Nazi-Spams, die Email-Post-
facher mit ausldnderfeindlichen Hasstiraden verstop-
fen. Verbreitet werden sie offenbar durch einen E-
Wurm. Infizierte Rechner werden somit zu "Postboten’
der rechten Spamflut. Die Verantwortlichen sitzen
Spiegel-Angaben zufolge in Deutschland. Das Lan-
deskriminalamt Mecklenburg-Vorpommern soll des-
halb erste Ermittlungen aufgenommen haben. Die
Chancen der Ermittlerinnen, die Internet-Faschos zu
erwischen, dirften jedoch &uBerst gering seien.
SchlieBlich verbreitet sich der Wurm in Windeseile un-
ter stdndig wechselnden Namen. Waren es zunéchst
nur Linkempfehlungen, die auf so genannte Hassseiten
fiihrten, wird die faschistische Propaganda mittlerweile
integral mitgeliefert. Der Cyberhass beschiftigt aber
nicht nur die Ermittler: Die Beobachter-Organisation
‘International Network Against Cyber Hate' (INACH)
verzeichnet einen rasanten Zuwachs an antisemitischer
und rassistischer Hasspropaganda im Internet. Auf ei-
ner OSZE-Konferenz in Paris in dieser Woche suchen
Expertlnnen nach Strategien, wie der braune Daten-
miill bekdmpft werden kann.

Stagnierender
Personentransport,
knapp 30 Millionen
Defizit im Giiter-
bereich - der Vor-
sitzende des
CFL-Verwaltungsrats
Jeannot Waringo
ist iiberzeugt:
Damit die CFL

im internationalen
Wettbewerb
bestehen kann,
muss die Eisen-
bahngesellschaft
rationalisieren.
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EISENBAHN

Zum Wandel gezwungen

woxx: Herr Waringo, seit
dem Inkrafttreten des ersten
so genannten paquet ferro-
viaire am 1. Mdrz vergangenen
Jahres sieht sich die CFL im
Giiterverkehr einer internatio-
nalen Konkurrenz gegeniiber.
Wie kann sie im Wettbewerb
bestehen?

Jeannot Waringo: Die Luxem-
burger Eisenbahn ist besonders
im  Frachtverkehr  defizitar.
Schwarze Zahlen zu schreiben,
ist bei den momentanen Verhalt-
nissen nicht moéglich. Das haben
wir auch immer wieder erklart.
Da kann die Offnung der Gren-
zen nur positiv sein. Wir miissen
diese Chance nutzen. So haben
wir bereits vor drei Jahren eine
kleine Eisenbahngesellschaft in
Norddeutschland aufgekauft,
um eine Lizenz in Deutschland
zu bekommen. Dann haben wir
im Hafen von Antwerpen einen
Stiitzpunkt eingerichtet und En-
de vergangenen Jahres eine
zweite Gesellschaft in Deutsch-
land aufgekauft. Das technische
Knowhow, die Erfahrungen der
luxemburgischen Eisenbahner
und ihre Sprachkenntnisse wer-
den uns helfen. Wir kdnnen uns
aber nur behaupten, wenn wir
auch intern etwas andern. Was
wir nicht wollen, ist das, was die
Danen und Niederlander getan
haben. Die gaben alles ab, was
nicht zum Personentransport
gehort.

Im vergangenen Jahr wur-
den etwa 29,4 Millionen Euro
Verlust im Giiterbereich einge-
fahren. Wie wollen Sie das De-
fizit abbauen?

Die 29,4 Millionen stellen ein
strukturelles Defizit dar. Das ist
nicht konjunkturell und hat
nichts mit der schlechten Wirt-
schaftslage 2003 zu tun. Im CFL-
Strategiepapier sind dafiir eini-
ge Moglichkeiten vorgesehen.
Zum Beispiel wollen wir nicht
mehr nur im Luxemburger
Grenzbereich tatig sein, sondern
in einem Umkreis von 300 Kilo-
metern langere Fahrten organi-

sieren, vor allem auf der Nord-
Siid-Achse.

Um das Defizit auszugleichen,
muss man aber auch rationali-
sieren. Damit wir die Produkti-
vitat steigern konnen, sind wir
gezwungen, Stellen abzubauen.
Im Frachtbereich sieht der Stra-
tegievorschlag der Direktion bis
2009 einen Abbau von ungefahr
380 Mitarbeitern vor. Darliber
hinaus muss anders gearbeitet
werden. Zudem muss im Einver-
nehmen mit dem Luxemburger
Aktionar die Gehalterstruktur
iiberdacht werden, die in
Luxemburg zurzeit etwa 30 Pro-
zent hoher liegt als bei den
Bahngesellschaften in Belgien,
Deutschland und Frankreich.
Bisher war das alles kein Pro-
blem, aber mit der Liberalisie-
rung der Eisenbahn wird sich
das andern. Nehmen wir diese
Mafinahmen zusammen, dann
ist vorgesehen, dass wir 2009
schwarze Zahlen schreiben.

Das Eisenbahnerstatut ge-
hort demnach zum alten Ei-
sen. Die Gewerkschaften be-
fiirchten Lohndumping wie im
Lkw-Sektor.

Das Statut beruht auf einem
Gesetz von 1920 und ist ein rei-
nes Staatsbeamtenstatut. Damit
kann man eine kommerzielle Ge-
sellschaft nicht aus den roten
Zahlen fiihren. Das bestehende
Statut zu dndern ist meiner Mei-
nung nach jedoch Regierungssa-

Zur Person:

che. Dies 1berschreitet die
Kompetenzen der CFL. Der
Staat tbernimmt die Differenz
zwischen den bisherigen Gehal-
tern und dem, was das Unter-
nehmen bezahlen kann, bis
2008. Was mich positiv stimmt,
ist, dass wir momentan dabei
sind, mit den Personalvertre-
tern den ganzen Fragenkomplex
durchzudiskutieren. Wir berei-
ten gerade ein Papier mit den
verschiedenen Positionen fiir
die neue Regierung vor, damit
diese genau weif}, wo die
Knackpunkte und Probleme
sind. Das uberarbeitete Strate-
giepapier soll am 30. Juni dem
Verwaltungsrat vorgelegt wer-
den. Um einen Betrieb nach
auflen hin zu starken, muss
man im Innern ansetzen.

Im vergangenen Jahr gab es
weniger Zugreisende als im
Jahr zuvor. Wie kann die CFL
der geplanten Liberalisierung
im Personentransport begeg-
nen und gleichzeitig zum von
der Regierung fiir 2020 anvi-
sierten Modal Split von 25 Pro-
zent beitragen?

Die CFL hat unter anderem
neue Lokomotiven und Doppel-
decker-Waggons bestellt. Bis
September/Oktober 2005 wer-
den alle Ziige geliefert sein. In
der Tat ist der Zustand der al-
ten Ziige nicht zufriedenstel-
lend. Vielleicht kann man das
damit erklaren, dass noch vor

Als Prasident des CFL-Verwaltungsrats ist bei Jeannot Wa-
ringo vor allem Verhandlungsgeschick gefragt: gegentber
den Gewerkschaften, der CFL-Generaldirektion und dem
luxemburgischen Staat. Nach seinem Studium der Wirt-
schaftswissenschaften in StraBburg ging er zur Finanzin-
spektion, deren Leitung er 1985 (bernahm. Dem Verwal-
tungsrat der Eisenbahngesellschaft steht er seit 1997 vor.
Der 52-Jahrige sieht die Liberalisierung kritisch. Und doch

ist sie fiir ihn unabdnderlich.

zehn Jahren jeder auf die Strafie
wollte und die Eisenbahn ver-
schrien war. Kein Land inves-
tierte in die Bahn. Das war ein
allgemeines Phanomen. In Lu-
xemburg kommt noch hinzu,
dass man lange nicht wusste,
was aus dem Train-Tram wiirde.
Nun geht das viel schneller.
Die ersten Train-Tram-Ziige
werden 2008 fahren, 44 sind ge-
plant. Allerdings ist noch keine
Bestellung herausgegangen.
Man rechnet mit einer Lieferzeit
von zwei Jahren.

Die LSAP hat in Threm Wahl-
programm die Forderung nach
Nulltarif fiir den Personen-
transport stehen. Ist das rea-
listisch?

Das einzige Beispiel, das ich
kenne, war Anfang der 80er Jah-
re in Rom, als die dortige Stadt-
regierung den Nulltarif einfiihr-
te. Das hielt nicht lange an.
Wenn etwas gratis ist, dann
taugt es auch nichts.

Weniger Personal, niedrige-
re Gehdlter - kann die CFL so
eine bessere Qualitdt gewdhr-
leisten? Beispiele wie GroBbri-
tannien zeigen, dass die Libe-
ralisierung eher zu weniger Si-
cherheit und mehr Unfillen ge-
fiihrt hat.

Das ist ein extremes Beispiel.
Und ich weifd auch nicht, ob die
russische Eisenbahn sicherer ist
als die amerikanische. Sicher-
heit und Qualitat stehen nicht
unbedingt in einem direkten
Verhaltnis zur Liberalisierung.
An der Sicherheit darf jedenfalls
nicht gespart werden. Aus die-
sem Grund wird es zum Beispiel
auch in Zukunft Zugbegleiter ge-
ben, so dass immer jemand im
Zug anwesend ist.

Die internationale Anbin-
dung Luxemburgs ldsst - gelin-
de gesagt - zu wiinschen iibrig.
Die Ziige nach Trier fahren
langsam, nach Briissel ebenso.
Droht Luxemburg nicht ganz
abgehdngt zu werden?

Mit der Anbindung an den
TGV-Est kann man zumindest
den Westen und spater auch
den Osten leichter erreichen.
Das Problem des internationa-
len Anschlusses bleibt trotz-
dem. Zwar ist auch die Verbin-
dung nach Trier nicht gut, und
nach Saarbriicken kann der Bus
kein Ersatz sein. Aber vor allem
die Strecke nach Briissel muss
ausgebaut werden. Das ist auch
in der Diskussion und ich bin
iiberzeugt, dass sich eine
schnelle Losung ergeben wird.

Stichwort Finanzierung: Sie
haben mehrere offene Baustel-
len angesprochen. Wie sollen
die bezahlt werden?

Da sprechen Sie am besten
mit dem luxemburgischen Staat.
Die Finanzierung der Umbau-
maf3nahmen und der Bau neuer
Strecken geschieht {iber den
Fonds du rail, dessen Finanzie-
rung mittelfristig ausgeglichen
ist. Zu diesem Zweck ist auch,
neben den Mitteln aus dem
luxemburgischen Haushalt eine
Anleihe in diesem Jahr von 50
Millionen Euro vorgesehen und
fiir 2005 von 80 Millionen Euro.
Die Realisierung der Strecke
Briissel-Luxemburg ist aber
noch nicht entschieden. Die
misste dann iiber einen zwei-
ten Fonds finanziert werden,
den fiir internationale Eisen-
bahnprojekte. Dariiber wird zum
Beispiel auch die TGV-Anbin-
dung finanziert.
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