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Nein zur EU-Verfassung

Wiéhrend in den Regierungsetagen der Kraftakt der Ei-
nigung tber die lang diskutierte europdischen Verfas-
sung gefeiert wird, kommt in anderen Kreisen keine
Freude auf. "Nous ne voulons pas de cette Constituti-
on", heiBt es in einem Kommuniqué, das am Donners-
tag verschiedene Luxemburger Organisationen verof-
fentlichten. Der am Wochenende verabschiedete Ver-
fassungstext mache aus dem Sozialabbau einen Pfei-
ler der Europdischen Union. Diese Verfassung sei die
Negation der sozialen Errungenschaften und provozie-
re Sozialdumping sowie eine systematische Konkur-
renz unter den Arbeitnehmern der Mitgliedstaaten. Ein
Hauptkritikpunkt bezieht sich dabei auf den Artikel |
der Verfassung, in dem der Respekt einer freien
Marktwirtschaft verfassungsrechtlich festgeschrieben
wird. Damit wiirde, so Verfassungskritikerlnnen, eine
wirtschaftliche und politische Orientierung zu einem
feststehenden Wert erklart, den niemand mehr in Fra-
ge stellen diirfe. Zudem wird darauf hingewiesen,
dass die Mitgliedstaaten laut neuer EU-Verfassung ih-
ren militdrischen Apparat in enger Zusammenarbeit
mit der Nato ausbauen missten. Eine Okologische
Entwicklung schlieBlich werde in keiner Weise im Text
berticksichtigt.

Zu den Unterzeichnern des Protestschreibens geho-
ren unter anderem die Amis du Monde Diplomatique,
Attac, Friddensinitiativ und Liberté de Consience. Sie
wollen sich “fiir ein Europa, das Kriege ablehnt, die
internationale Solidaritdt und eine nachhaltige Ent-
wicklung fordert" einsetzen. Ist diese Verfassung ein-
mal verabschiedet, so ihre Angst, dann werde es
schwierig bis unmdglich, ihre Orientierung in Frage
zu stellen. Deshalb sei resoluter Widerstand ab sofort
notwendig, so der Aufruf. Ein erstes Treffen zur Griin-
dung einer entsprechenden Initiative findet ndchsten
Mittwoch, den 30. Juni um 19 Uhr im Casino Syndical
in Bonnevoie statt.

Auch auf Parteienebene sind nicht alle zufrieden mit
dem, was die Staats- und Regierungschefs am Wo-
chenende beschlossen haben. Neben den franzosi-
schen Sozialisten sind auch die europdischen Griinen
geteilter Meinung. Bislang lehnten sie den Verfas-
sungsentwurf entschieden ab, nun werden jedoch
auch einlenkende Stimmen laut. Wer gegen die Ver-
fassung sei, laufe Gefahr, sich im Lager der extremen
Rechten wiederzufinden, so das Argument. Inzwi-
schen haben Spanien, Portugal und die Niederlande
angekiindigt, so bald als moglich Referenden iber die
EU-Verfassung abzuhalten.

Ikea-Projekt im Endspurt

Fiir die umstrittene Erdffnung einer Filiale des schwe-
dischen Mdbelkonzerns bei Sterpenich wurde vergan-
gene Woche die noch ausstehende Genehmigung des
"Comité socio-économique” der belgischen Regierung
erteilt. Bereits Mitte Mai hatte die Stadt Arlon den
"Permis unique" erteilt, trotz eines ablehnenden Gut-
achtens des wallonischen Nachhaltigkeitsrats. Die
Kritikerlnnen des Projekts betonen vor allem die ne-
gativen Auswirkungen auf die Naturlandschaft. "Wir
sind nicht gegen lkea, wir wehren uns nur gegen die-
sen Standort", prazisiert Jeannot Muller, Prasident der
Lokalinitiativ Kéinzeg, eine der NGOs, die gegen die
Genehmigung Einspruch eingelegt hat. 300 Ar-
beitsplatze hat der Mdbelkonzern versprochen, was
den Enthusiasmus der Arloner Gemeindeverantwortli-
chen erkldrt. Neben der Lokalinitiativ, dem Mouve-
ment écologique und anderen Luxemburger Akteurln-
nen hat auch die belgische Umweltschutzorganisation
“Inter-Environnement Wallonie" Einspruch eingelegt.
Entscheiden muss jetzt die Region Wallonien. Der
Ausgang ist doppelt wichtig fiir die Naturschiitzerin-
nen vor Ort. Wiirde ndmlich das Ikea-Projekt geneh-
migt, so ware die umstrittene Gewerbezone in Grass
auch wieder einfacher durchzusetzen - sie liegt genau
gegeniiber, auf luxemburgischer Seite.
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Paul Helminger hat
eine Zukunftsvision
fiir die Stadt
Luxemburg:
Urbanitat, ohne dass
die Lebensqualitdt
darunter leidet.
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"Unsere Politik hesser
verkaufen”

woxx: Der Biirgermeister-
stuhl der Stadt Luxemburg
galt bislang als Garantie fiir
einen Aufstieg in der nationa-
len Politik. Betrachtet man Ihr
Wahlergebnis, so muss man
wohl eher von einem Schleu-
dersitz sprechen.

Paul Helminger: Ich bin ei-
gentlich den umgekehrten Weg
gegangen, von der nationalen in
die kommunale Politik. Weil das
die Politikebene ist, auf der
man gerade in der Landes-
hauptstadt am meisten bewegen
kann. Allerdings: Wer Dinge in
Bewegung bringt, wird auch als
storend empfunden, das Han-
deln wird nicht zwangslaufig ho-
noriert. Dies gilt vor allem in
den Bereichen Stadtentwicklung
und Verkehr.

Werden Sie aufgrund des
Wahlergebnisses Ihre Politik
dndern, etwa das Parking
résidentiel abschaffen?

Nein, ich halte unsere Politik
weiterhin fiir grundséatzlich rich-
tig. Wir missen sie allerdings
besser verkaufen und den Biir-
ger noch verstarkt in die Be-
schlussfassung einbinden. Das
ist die Lehre, die ich aus den
Wahlen ziehe. Ich werde manch-
mal als arrogant und selbstherr-
lich dargestellt, dabei bin ich je-
mand, der vom Dialog und vom
Ideenaustausch lebt. Das hin-
dert mich nicht daran, eine Visi-
on fiir die Zukunft der Stadt
Luxemburg zu haben. Diese
Stadt ist nicht nur nationale und
europaische Hauptstadt, sie ist
auch das Herz der wirtschaftli-
chen Entwicklung unseres Lan-
des. Fast die Halfte der Ar-
beitsplatze befindet sich in un-
serer Gemeinde. Wir miissen
dem Biirger die Angst vor dieser
Entwicklung nehmen.

Die Einwohnerzahlen der
Stadt stagnieren aber.

Das ist eine paradoxe Folge
des Wirtschaftsbooms. Denn die
Gemeinden an der Peripherie
der Stadt verzeichnen gleichzei-
tig ein enormes Bevolkerungs-
wachstum. Die Opposition hat
dem Schoffenrat immer wieder
vorgeworfen, dem nicht ener-
gisch genug entgegen zu wirken.
Unser Wille war demgegeniiber,
ein Wachstum herbeizufiihren,
ohne dass die Lebensqualitat
leidet. Dass sich die Lebensqua-

litat verandert, dass sie einen
urbanen Charakter bekommt,
erscheint mir unvermeidbar.
Aber das Gleichgewicht in den
Stadtvierteln darf nicht zerstort
werden. Die Infrastrukturen
miissen mit dem Bevolkerungs-
zuwachs mithalten kénnen.

Wie bewerten Sie die Er-
schlieBung der Sauerwiss in
Gasperich?

Das Gesicht des Viertels hat
sich durch dieses Projekt des
Fonds de logement drastisch
verandert. Gasperich war ein
kleines Viertel; auf einen Schlag
hat sich seine Bevolkerungszahl
verdoppelt. Die Sorge des Schof-
fenrats war, dass dort Hunderte
von Menschen zusammenkom-
men wiirden, die vorher nie zu-
sammen gelebt haben. Wir hat-
ten es vorgezogen, in kleineren
regelmafligen Schritten neue
Wohnungen anzubieten, damit
das Stadtviertel die neuen Ein-
wohner langsam integrieren
kann.

Eine Zeit lang schwelte ein
Konflikt zwischen dem alteinge-
sessenen Interessenverein und
den neuen Einwohnern. Alle Ak-
teure haben sich jedoch be-
miiht zusammenzuarbeiten. Der
Fonds zum Beispiel hat Lokale
fir den Clae und fiir einen Ju-
gendtreff zur Verfiigung gestellt.
Trotz aller Schwierigkeiten kann
man heute mit dem Ergebnis in
Gasperich zufrieden sein. Beim
neuen Projekt in der Millebaach
haben wir gemeinsam mit dem
Fonds, dem lokalen Interssen-
verein und der Asti die Fehler
des Projektes Sauerwiss weitge-
hend vermeiden kénnen.

Das demographische und
das wirtschaftliche Wachs-

Zur Person:

tum bedeuten auch zusdtzli-
chen Verkehr, vor allem Auto-
verkehr.

Ja. Deswegen ist unsere Park-
Politik auch so restriktiv. Die
beschrankt sich nicht auf das
Parking résidentiel und die
flaichendeckende Erhebung von
Parkgebiihren. Wir haben insge-
samt, auch in den Aktivititszo-
nen, die Zahl der neu zu schaf-
fenden Parkplatze auf einen pro
125 Quadratmeter Buroflache li-
mitiert.

Ein gutes Geschdft fiir die
privaten Anbieter von Park-

pldtzen.
Es stimmt, dass wir in den
Aktivitatszonen = Genehmigun-

gen fiir Oberflachenparkings er-
teilt haben. Das ist ein Kompro-
miss, um den Bau von Tiefgara-
gen zu vermeiden. Die Genehmi-
gungen sind provisorisch, das
heifdt auf zehn Jahre begrenzt.
Wahrenddessen wird der 6ffent-
liche Transport ausgebaut. Die
geplanten Peripheriebahnhofe
Cessingen und Gasperich und
die Neubaustrecke Esch-Luxem-
burg werden es erlauben die
beiden Stadtviertel sowohl mit
klassischen Ziigen als auch mit
der Regionaltram bestens zu be-
dienen. Das gleiche gilt fiir den
Kirchberg und den Flughafen.

Hditte man nicht zuerst den
offentlichen Transport aus-
bauen miissen?

Der Druck, das Parking rési-
dentiel auszudehnen, war stark.
Seit zehn Jahren haben wir ei-
nen Domino-Effekt: Jedes Mal
wenn wir in einem Viertel das
Parking résidentiel eingefiihrt
haben, sind die Pendler kurzer-
hand auf das Nachbarviertel
ausgewichen. Darum haben wir
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beschlossen, das Anwohnerpar-
ken flachendeckend einzufiih-
ren, verbunden mit Parkgebiih-
ren. Auch wenn wir wussten
dass das unpopular ist. hatten
wir keine Wahl Der Unmut der
Bevolkerung hat, das zeigen die
Wahlergebnisse, leider nur die
DP getroffen, die anderen Ver-
antwortlichen blieben davon
verschont.

Sie sind in den Umland-Ge-
meinden stirker abgestraft
worden als in der Stadt
selbst.

Die Mafdnahmen treffen die
Menschen in der Peripherie ja
auch starker. Trotzdem kann
auch fiir sie die Zukunftsvision
der Stadt nicht darin bestehen,
dass der Autoverkehr das urba-
ne Leben erstickt. Wenn die
Stadt im Verkehr erstickt hilft es
nichts, dass Parkplatze gratis
sind. Mit dem Anwohnerparken
haben wir durchaus positive Er-
gebnisse erzielt: Fiinf bis sieben
Prozent weniger Pendler fahren
heutzutage mit dem Auto bis
zum Arbeitsplatz. Fiir Anrainer
und auch fiir Besucher gibt es
wieder freie Parkplatze. Selbst-
verstandlich wollen wir die
Menschen nicht dazu zwingen,
den Wagen stehen zu lassen.
Aber wir wenden jetzt gewisser-
maflen das Verursacherprinzip
an.

Ist diese Argumentation
glaubwiirdig? Sie waren doch
ma#fB3geblich am Scheitern des
BTB-Projekts beteiligt, eine
der wichtigsten Alternativen
zum Autoverkehr.

Diesen Vorwurf kann ich nicht
nachvollziehen. Die Regional-
tram sollte die Probleme des
Pendlerverkehrs nach Luxem-
burg-Stadt 16sen, nicht die Ver-
kehrsprobleme innerhalb der
Stadt. Warum wurde das ganze
Projekt gestoppt, wenn doch
nur das Teilstiick durch die Ave-
nue de la Liberté auf Ablehnung
stief3? Weder die Gare noch das
Stadtzentrum sind Viertel, die
sich wirtschaftlich weiter ent-
wickeln und in denen neue Ar-
beitsplatze entstehen sollen.
Wir wollen im Gegenteil zweck-
entfremdete Biiroflaichen wieder
fiir Wohnzwecke zuriickgewin-
nen, ganz im Sinne der Stadt der
kurzen Wege. Prioritar ist, dass
der Kirchberg und der Siidwe-
sten angebunden werden. Wir
sind schon fiir eine Regionalt-
ram, aber sie muss mit den Pla-
nen zur Stadtentwicklung har-
monieren.

Bis zu den Gemeindewahlen
2005 soll die Planung der
Stadtentwicklung voran ge-
trieben werden. Riskiert die-
ses Vorhaben nicht, der Kon-
kurrenz zwischen den beiden
hauptstidtischen Koalitions-
partnern DP und CSV zum Op-
fer zu fallen?

Geplant ist, die Biirgerbefra-
gungen in den Vierteln bis zum
Herbst abzuschliefen. Danach
werden wir die Stadtteilrahmen-
plane zu einem kohéarenten Ge-
samtstadtentwicklungsplan zu-
sammenfiigen. Wir haben den
eingeschlagenen Weg kollegial
beschlossen und werden ihn
auch so zu Ende gehen. Anders
als in der Regierung gibt es im
Schoéffenrat keine autonomen
Ressorts, alle Beschliisse wer-
den kollegial, in gemeinsamer
Verantwortung, gefasst. Bei den
kommenden Gemeindewahlen
ist sich der Wahler dessen hof-
fentlich bewusst.
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