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SCHWEDEN

Die Bio-Masse macht'’

Die energiepolitische
Wende wird von

der schwedischen
Bevdlkerung mitgetragen.
Allein der Ausstieg

aus der Kernenergie
bleibt umstritten.

Bernd Parusel ist freier
Journalist und lebt
in Stockholm.

Wenn der Preis fiir Rohol
steigt, steht der am besten
da, der keines braucht. So
einfach und plausibel ist das
Kalkiil der schwedischen Um-
weltministerin Mona Sahlin.
Ende vergangenen Jahres gab
sie die Parole aus, ihr Land
werde sich bis zum Jahr 2020
unabhéangig von Erdolimpor-
ten machen. Weil Schweden
selbst iiber keine Olquellen
verfligt, wiirde dies einen
kompletten Ausstieg aus der
Nutzung der Ressource be-
deuten.

Sahlin wird von ihren
Landsleuten zwar immer wie-
der als eine Politikerin ver-
spottet, die viel redet, aber
wenig tut. Dieses Mal jedoch
gibt es Anzeichen dafiir, dass
sich tatsadchlich etwas be-
wegt. Premierminister Goéran
Persson setzte eine Kommis-
sion ein, die Strategien fiir
eine "Reduzierung der Er-
dolabhéangigkeit" ausarbeiten
soll. Schweden soll bei der
Entwicklung und Nutzung er-
neuerbarer Energien zum fiih-
renden Land werden. Neben-
bei triige ein Ausstieg aus
dem Erdol, auch wenn da-
von weniger gesprochen
wird, dazu bei, dass islamisti-
sche Regime im Mittleren Os-
ten nicht immer neue Rekord-
gewinne aus dem Erdolexport
erzielen.

Private
Forderprogramme
sind ausgelastet

In zwei Bereichen haben
die Bemiihungen, den Olver-
brauch zu verringern, bereits
begonnen, beim Heizen und
im Straf3enverkehr. Ein im vo-
rigen Jahr aufgelegtes staatli-
ches Forderprogramm, das

Privatkunden einen Zuschuss
bezahlt, wenn sie von Ol
oder Stromheizungen auf
Fernwarme, Erd-, Berg- und
Seewdarmepumpen oder Pel-
letsofen umsteigen, wurde fiir
dieses Jahr dank grof3er
Nachfrage bereits fast ausge-
schopft, und der Verbrauch
von Heizodl geht stark zuriick.
Pellets sind aus Holzresten
zusammengepresste  Kiigel-
chen, die man in speziellen
Ofen verbrennt. Auch Son-
nenenergie-Kollektoren wer-
den staatlich gefordert. Nach-
teile sind jedoch, dass Fern-
wadrme nur in stadtischen
Gebieten verfiigbhar ist und
dass Warmepumpen mehr
Strom verbrauchen als Ol-
heizungen.

Damit gefahrdet der Ab-
schied vom Heiz6l ein ande-
res umweltpolitisches Ziel,
den Ausstieg aus der Atom-
energie, den die Schweden im
Jahr 1980 per Referendum be-
schlossen haben. Bislang
wurden erst zwei Reaktoren
stillgelegt. Fir die {brigen
zehn steht noch kein Termin
fest. Die Regierung zogert,
weil die biirgerliche Oppositi-
on den Ausstiegsbeschluss
riickgdngig machen will und
dabei eine Mehrheit der Biir-
ger hinter sich weifd. Auch
warnen Energieversorger vor
Engpéassen bei der Stromver-
sorgung wahrend der kalten
schwedischen Winter.

Vergiinstigt fahren
mit Bio-Ethanol

Noch weiter als bei der
Umriistung der Heizsysteme
ist Schweden im Verkehr. Hier
boomen seit rund einem Jahr
die "Miljobilar", mit alternati-
ven Kraftstoffen betriebene
PKW. Wahrend Erd- oder Bio-

Okologisch auf der Uberholspur: Ein mit Biogas betriebener Bus im schwedischen Kristianstad.

gasautos bislang vor allem
von vielen Gemeinde- und
Stadtverwaltungen ange-
schafft werden, kaufen immer
mehr Autofahrer so genannte
Flexi-Fuel-PKW. Diese konnen
sowohl mit Benzin als auch
mit dem Alternativkraftstoff
E85 betankt werden.

E85 enthalt zu 85 Prozent
Bio-Ethanol, ein Alkohol, der
aus zuckerhaltiger Biomasse,
etwa Getreide, Riiben, Zucker-
rohr oder Zellulose, herge-
stellt wird. Der Autohersteller
Ford baut bereits seit mehre-
ren Jahren ein Modell, das
mit Bio-Ethanol betankt wer-
den kann. Vergangenes Jahr
brachten auch Saab und Vol-
vo Ethanol-Modelle auf den
schwedischen Markt, und
seither ist man auf dem Sek-
tor erfolgreich. Uber 320
Tankstellen verkaufen bereits
den E85-Kraftstoff. Wenn er
trotzdem einmal nicht verfiig-
bar ist, tankt man einfach ge-
wohnliches Superbenzin. Die
norwegische Stat-oil-Kette
hat den Verkauf von E85 an ih-
ren schwedischen Tankstel-
len innerhalb nur eines Jahres
vervierfacht, und fast 15 Pro-
zent aller verkauften Neuwa-
gen sind mittlerweile Umwelt-
autos.

Ethanol-Modelle sind zwar
in der Anschaffung teurer als
gewohnliche PKW, sie sind je-
doch umweltfreundlich, weil
sie weniger Kohlendioxid aus-
stolen und die Grundmate-
rialen nie ausgehen. Zudem
sind sie im Unterhalt billig.
Die meisten Gemeinden ver-
langen von Umweltautos kei-
ne Parkgebiihren, E85 kostet
rund ein Drittel weniger als
Superbenzin, und auch die
Straf3enmaut, die seit Anfang
des Jahres in Stockholm er-
probt wird, gilt fiir solche

Fahrzeuge nicht. Um den Um-
stieg der Schweden auf Mil-
jobilar weiter zu fordern, gilt
seit 1. April ein Gesetz, nach
dem Tankstellen, die jahrlich
mehr als 3.000 Kubikmeter
Benzin oder Diesel verkaufen,
auch mindestens einen Oko-
Kraftstoff anbieten miissen.

Einen Haken hat indes auch
der Erfolg der Umweltautos.
Schweden verbraucht schon
heute mehr Ethanol, als es
selbst produzieren kann.
Erst eine Fabrik gibt es, in der
Getreide zu Bio-Ethanol ver-
arbeitet wird. Eine zweite An-
lage im nordschwedischen
Ornskoldsvik  brennt  den
Kraftstoff aus Holzresten. Zu-
sammen decken die zwei Fab-
riken jedoch nicht einmal ein
Viertel des derzeitigen Ver-
brauchs. Den iiberwiegenden
Teil importiert Schweden aus
Brasilien, wo Ethanol aus Zu-
ckerrohr gebrannt wird. Die
Produktion in Schweden soll
jedoch erhoht werden.

Flugverkehr soll
hesteuert werden

In der Bevolkerung treffen
die umweltpolitischen Ziele
der Regierung meist auf Zu-
stimmung. Zu Kontroversen
kommt es aber, wenn Politiker
der Griinen, die Goran Pers-
sons sozialdemokratische
Minderheitsregierung stiitzen,
eine raschere Abwicklung der
Atomkraft fordern. Da eine
Minderung des Stromver-
brauchs nicht zu erwarten ist,
fragen sich viele Schweden,
wo der Ersatz fiir den Atom-
strom herkommen soll. Der
Anteil der Wasserkraft, der bei
ausreichenden Niederschla-
gen etwa 40 Prozent des Be-
darfs deckt, wurde in den ver-
gangenen Jahren nicht mehr

nennenswert erhéht. Wind-
kraft spielt bislang eine unter-
geordnete Rolle. Abhilfe kénn-
ten von Forschern der Univer-
sitdt Uppsala entwickelte
Kraftwerke schaffen, die aus
den Wellenbewegungen in der
Ostsee Strom erzeugen: Auf
der Oberflache schwimmende
Bojen, die sich heben und
senken, treiben Generatoren
auf dem Meeresgrund an. Bis
die neue Technologie aber
tatsachlich genutzt wird, diirf-
ten noch Jahre vergehen.

Umstritten ist auch der der-
zeitige Plan der Regierung, zu-
gunsten der Energiewende
den Flugverkehr zu besteu-
ern. Zwar wirkt die vorge-
schlagene Hohe der Geldsum-
me, zehn bis 15 Euro pro Flug-
strecke, eher bescheiden.
Wirtschaftsverbande, Airlines
und die Opposition machen
jedoch Front gegen die Steuer,
die ihrer Meinung nach die
Billigfliegerbranche bedroht.

Wenn bei den Parlaments-
wahlen im September die kon-
servativen Parteien eine
Mehrheit erhalten, wie Mei-
nungsumfragen nahe legen,
konnte der Atomausstieg
riickgéngig gemacht werden,
und die Flugsteuer kame
nicht. Dass die Konservativen
aber auch davon abriicken,
Schweden unabhéngig vom
Erdol zu machen, ist unwahr-
scheinlich. Anbieter alternati-
ver Heizsysteme und die Um-
weltautobranche sind inzwi-
schen keine Exoten mehr, son-
dern haben eine Lobby, an
der keine Regierung mehr ein-
fach vorbeikommt.

Bernd Parusel
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