6 M- P33

aktuell

858 - 14/7/2006

PONT ADOLPHE

Keine Lobhy fur
ten Denkmalschutz

Durch wenig revolutiondire Technik konnte vor hundert Jahren das errichtet werden, was ans-
cheinend heute, trotz modernster Bauverfahren, nicht mehr restaurierbar ist.

Die "Nei Bréck" wird als
herausragendes
Steinbauwerk und
Wahrzeichen der Stadt
Luxemburg bewundert
und geschatzt. Trotzdem
gibt es Vorschldge, den
Pont Adolphe gegen
eine moderne
Betonbriicke
auszutauschen.

"Wenn man dreif3ig, vierzig
Jahre mit einer Briicke lebt,
dann erscheint sie selbstver-
standlich. Ich héatte nicht ge-
glaubt, dass ich plotzlich ge-
zwungen bin, dafiir ein Reno-
vierungsprojekt in die Wege zu
leiten", erzahlt Bautenminister
Claude Wiseler. Regierung und
Stadt Luxemburg gehen die ge-
plante Instandsetzung des
Pont Adolphe aber nicht nur
wegen der sentimentalen Kom-
ponente mit doppelter Vor-
sicht an, sondern auch wegen
heftiger Reaktionen aus der
Bevolkerung. Die staatliche
Verwaltung der "Ponts et
Chaussées" hatte vor zwei Wo-
chen ihr Konzept vorgestellt,
das Innere der Briickentrager
mit Beton aufzufiillen. Nun
kommt in der Offentlichkeit
die Frage auf, warum gerade
diese  Renovierungsvariante
die richtige sein soll und wa-
rum nicht mehr in Sachen
Denkmalschutz unternommen
wird.

Laut Francois Bausch, dem
ersten Schoffen der Stadt Lu-
xemburg, sind zwar mindes-
tens zwanzig Versionen vom
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Bautenministerium analysiert
worden, aber im Endeffekt blie-
ben nicht viele realistische Lo-
sungen Ubrig. Das Problem be-
stehe darin, dass die Briicke
baufallig sei und spatestens ab
dem ersten Januar 2010 ge-
sperrt werden miisse. "Da kann
es sich die Stadt Luxemburg
nicht erlauben, keine Ersatzlo-
sung parat zu haben", so
Bausch.

Zweifelhafter
Denkmalschutz

Eine dieser Losungsmoglich-
keiten bestand in dem Plan,
die alte Briicke abzureif3en
und eine komplett neue aufzu-
bauen. "Aber da geraten wir in
Konflikt mit den Denkmal-
schiitzern und mit Leuten, die
finden, dass die Briicke einen
historischen Wert hat", so
der hauptstadtische Verkehrs-
schoffe.

Zu ihnen gehoért zum Bei-
spiel Alex Langini, Prasident
der Kommission von "Sites et
Monuments Nationaux". Fiir
Langini ist die jetzige L&sung
im Hinblick auf den Denkmal-

schutz zwar nicht ganz ideal,
aber immerhin annehmbar:
"Der Service des Sites et Mo-
numents ist froh, dass der un-
terste Briickenbogen so erhal-
ten bleibt, wie er heute ist. Der
Bogen zeichnet die grof3e ar-
chitektonische Leistung und
die besondere Charakteristik
des Bauwerks aus. Diese Lo-
sung ist vom Standpunkt der
Restauration und der Kon-
struktion her das, was interna-
tionale Richtlinien vorschrei-
ben, oder was dem am meisten
Rechnung tragt." Obwohl das
geplante Verfahren nicht die
bestmogliche Losung ist, 1lasst
sich die Denkmalschutzbehor-
de also trotzdem auf einen
Kompromiss ein. Sogar wenn
sie wollte, konnte die Dienst-
stelle fir Denkmalschutz sich
einem Komplettabriss gar
nicht widersetzen. Denn da
das Bauwerk nicht nach den
Bestimmungen des Denkmal-
schutzgesetzes Kklassiert ist,
kann der Service des Sites et
Monuments in diesem Fall nur
Empfehlungen aussprechen.

Trotzdem: Die Haltung der
Direktorin von Sites et Monu-
ments ist {iberaus passiv.
Christiane Steinmetzer gibt an,
nicht zu wissen, ob die Verfah-
ren zur Klassierung des Pont
Adolphe schon in die Wege ge-
leitet wurden oder nicht. Bau-
tenminister Claude Wiseler er-
klart hingegen, dass die Proze-
dur zwar gestartet, aber nicht
bis zum Schluss durchgefiihrt
wurde. Es sei eh egal, ob die
Briicke unter Denkmalschutz
stehe oder nicht. Er raumt
zwar ein: "Es ist klar, dass es
sich um ein historisches Mo-
nument handelt, mit dem man
nicht alles machen kann."
Aber: "Es ist nicht nur ein
Denkmal, sondern eine Bri-
cke, die funktionstechnisch
sein und den Sicherheitsbe-
stimmungen entsprechen
muss." Auch der Historiker Mi-
chel Pauly ist in diesem Punkt
zuriickhaltend: Als Historiker
misse er zwar darauf hinwei-
sen, dass das Bauwerk nach
dem jetzigen Modell in seiner
Integritat zerstort werde, aber
dass es vielleicht aus der Per-
spektive des Strafdenbaus
nicht anders moglich sei.

Im Hinblick auf den Bau ei-
ner zweiten definitiven Brii-
cke, iber die dann kiinftig der
Hauptverkehr laufen konnte,
stellt sich allerdings die Frage,
ob eine derart starke Sanie-
rung wirklich von Noéten ist.
Die Renovierungsarbeiten an
der "Nei Bréck" seien unum-
ganglich, selbst wenn die Be-
lastung  verringert wirde,
meint dazu Francois Bausch.
"Am meisten beschadigt ist die
Briicke im inneren Teil, des-
halb muss sie ge6ffnet und der
Kern komplett saniert wer-
den", so Bausch. "Das elemen-
tare Vorsichtsprinzip schreibt
vor, die Briicke nicht nur nach
den Bediirfnissen der néachs-
ten fiinf oder zehn Jahre zu sa-
nieren, sondern so, dass die
Stabilitat auch noch in fiinfzig
Jahren gesichert ist", unter-
streicht ebenfalls Biirgermeis-
ter Paul Helminger und raumt
damit auch gleich das Argu-
ment aus dem Weg, Haupt-
grund fiir die Erneuerung der
Briicke sei der zukiinftige Bau
einer Tram. "Mit der Strafden-
bahn hat das nichts zu tun.
Auch wenn wir keinen neuen
Verkehrstrager zur Verfiigung
stellen, miissen wir trotzdem

Kapazitat fiir den Transport
schaffen”, so Helminger. René
Birgen von der Tram Asbl gibt
hingegen zu bedenken, dass
der Einsatz der Straf3enbahn
bei einer nur leichten Renovie-
rung der Briicke hinféllig wiir-
de: "Das Tramprojekt in der
Stadt steht und fallt mit dem
Pont Adolphe."

Im Konflikt zwischen Ver-
kehrs- und Denkmalschutz-
funktion riskiert der Pont Adol-
phe einmal mehr, auf seine
technische Rolle reduziert zu
werden. Wahrend die Regie-
rung sich in verbaler Zuriick-
haltung i(ibt, sagt Verkehrs-
schoffe Francois Bausch offen:
"Es gibt meiner Meinung nach
Bauwerke, bei denen ein teil-
weiser Erhalt fragwiirdig ist.
Man kann nicht stur an etwas
festhalten, weil es vor einer
Reihe von Jahren in einer be-
stimmten Weise gebaut wurde.
Ich hatte mir beispielsweise
vorstellen konnen, die beste-
hende Briicke zu verbreitern.
Dann ware derselbe Zweck er-
fiillt wie mit einer zweiten Brii-
cke." Das sieht sein kommuna-
ler Koalitionspartner Paul Hel-
minger anders: "Man wiirde ja
auch das Kolosseum in Rom
nicht ausbauen, nur damit
mehr Menschen hineinpassen.
Abgesehen davon ware eine
Verbreiterung extrem teuer ge-
worden", erklart Paul Helmin-
ger. Doch Francois Bausch be-
steht drauf: "Hatten die Er-
bauer vor hundertfiinfzig Jah-
ren, als die Briicken noch aus
Holz waren, auch nicht umge-
dacht, dann stiinde heute noch
Holz da und kein Stein." Die jet-
zige Diskussion sei einfach ei-
ne iberspitzte Art und Weise,
das Kulturerbe zu erhalten. Da
konne man gleich die ganze
Stadt unter eine Kaseglocke
stellen.

Gegenexpertisen?

Sowohl von staatlicher als
von kommunaler Seite scheint
die von der Straf3enbauverwal-
tung vorgeschlagene LoOsung,
die Briicke mit Stahlbeton auf-
zufiillen, also bereits akzep-
tiert. Dieser Defatismus bestéa-
tigt den Verdacht, dass nach
auflen zwar so getan wird, als
seien noch alle Moglichkeiten
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offen, intern jedoch die Lo-
sung der Ponts et Chaussées
schon langst beschlossene Sa-
che ist. Bautenminister Clau-
de Wiseler weist diese Be-
hauptungen zuriick. Er unter-
streicht, man habe einen Vor-
schlag prasentieren wollen,
ohne aber eine definitive Ent-
scheidung getroffen zu haben.
So sei zum Beispiel die Idee
noch nicht zu Ende diskutiert,
ob man statt einer provisori-
schen zweiten Briicke, die
wahrend der Arbeiten den Ver-
kehr aufnehmen soll, nicht
besser eine definitive errich-
ten sollte. "Ich habe kein Prob-
lem damit, Diskussionen zu
fiihren. Es konnte ja sein, dass
diese Loésungsvorschlage Pro-
bleme aufwerfen, die wir noch
gar nicht zur Kenntnis genom-
men haben", so Wiseler. Zu
diesem Zweck wurde vor kur-
zem ein Online-Diskussions-
forum eingerichtet, in dem je-
der aufkommende Fragen zum
Thema "Nei Bréck" stellen
kann.

Thematisiert wird so mitt-
lerweile das Problem, dass
sich nun dieselbe Behdrde um
die Renovierung kiimmert, die
auch vor vierzig Jahren die
Briicke schon unfachméin-
nisch ausgebessert und zu ih-
rem heutigen schlechten Zu-
stand beigetragen hat. Claude
Wiseler stellt sich vor seine
Verwaltung: Man koénne nie-
mandem einen Vorwurf ma-
chen. Damit ein solch gravie-
render Fehler diesmal nicht
unterlauft, wurden offenbar
besonders viele Zusatzstudi-
en, auch zur tberholbediirfti-
gen Verkehrsorganisation, er-
stellt. Auffallig nur, dass der
Aspekt des Denkmalschutzes
keine Studie wert ist, und dass
zu diesem Gesichtspunkt kei-
ne Expertlnnen aus dem Aus-
land hinzugezogen werden.

Linda Steinmetz

An manchen Tagen droht alles schief zu
gehen. Insbesondere donnerstags, unmit-

telbar
Pleiten,

vor

Redaktionsschluss,
Pech und Pannen vorprogram-

scheinen

B miert. Nachdem der Koordinator etlichen
Stress hatte mit einem Beitrag, der in
letzter Minute zu platzen drohte, gdnnte
er sich ein groBes Stiick Erdbeertorte mit
Sahne. Damit schien der Stress bewiltigt,

die Routine wiederhergestellt. Doch nun passier-
te dem Koordinator das, wovor jedem graut:

Einem plotzlichen Bedurfnis folgend, eilte er auf
den 'windy corner for him" und kehrte nicht
mehr zuriick - das Schloss der WC-Tir klemmte.
Zufall oder Racheakt von woxx-Geschddigten?
Zwei Redaxx-Mitglieder versuchten, die Tir auf-
zuhebeln, ein drittes klapperte die Schliissel-
dienste ab. Am Ende gelang es, den Eingesperr-
ten zu befreien, ein termingerechtes Erscheinen
der woxx zu garantieren und noch vor 18 Uhr

beim Bécker
schon: Erdbeertorte.
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