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ZUKUNFTSFAHIGER FLUGHAFEN

Findel in Not

Ein Hearing sollte dabei
helfen, den Flughafen
fit zu machen fiir

den europdischen
Wetthewerb. Es zeigte
sich, dass jahrelanger
Schlendrian und

die Jeder-fiir-sich-
Mentalitat der Akteure
nicht leicht zu
iiberwinden sind.

"Wir sind eingekesselt von
EU-Regelungen", klagte Gilbert
Meyer, Direktor der Flughafen-
verwaltung. Er brachte damit
ein Gefiihl zum Ausdruck, das
viele der TeilnehmerInnen des
Hearings "Fir en zukunftsfahe-
ge Findel" am Mittwoch im
Bettemburger Schloss ange-
sichts der Veranderungen der
vergangenen Jahre teilen. Im-
merhin war der Luxemburger
Flughafen nach dem Krieg aus
der Taufe gehoben worden, als
die uneingeschrankte nationa-
le Souveranitat iiber den Luft-
raum noch galt. Souveranitat
steht hierzulande immer fiir
wirtschaftliche Nischen - wie
ein anderer Redner, Ben Van
Houtte von der EU-Kommissi-
on in Erinnerung rief: Er kenne
den Findel wegen der billigen
Transatlantikflige = wéahrend
seiner Studienzeit, so der Chef
der Abteilung "Luftverkehrs-
management und Flughafen".

Mit seiner freundlich ge-
meinten Bemerkung fiihrte er
den Teilnehmerlnnen vor Au-
gen, dass das goldene Zeitalter
des Findel vorbei ist: Heute
sind es die Billigflieger der
Nachbarn Hahn, Charleroi und
Metz-Nancy, die den Findel
und die nationale Fluggesell-
schaft in Bedrangnis bringen.

In dem von Transportminis-
ter Lucien Lux einberufenen

Hearing sollten denn auch bei-
de Herausforderungen ange-
sprochen werden: der Riick-
gang der Konkurrenzfahigkeit
des Flughafens und seine An-
passung an die EU-Sicherheits
und -Wettbewerbsregeln. Die
Bereitschaft der Mitgliedslan-
der, ihre Souveranitat tiber
den Luftraum aufzugeben,
geht einerseits einher mit dem
Siegeszug der neoliberalen
Ideologie in Briissel, laut der
maximale Konkurrenz in ei-
nem EU-weiten "single sky" zu
maximaler Effizienz fiihren
wird.

Andererseits hat der An-
schlag vom 11. September
2001 zu einem Wunsch nach
mehr Sicherheit gefiihrt - dazu
gehoren einheitliche Stan-
dards. Der Bereich Sicherheit
zeigt beispielhaft, wie schwie-
rig es ist, in Luxemburg nach
Jahrzehnten gemiitlichen Wur-
stelns verniinftige Regeln ein-
zufiihren. So wurde die Badge-
Kontrolle von der Flughafen-
verwaltung an die Betreiberge-
sellschaft Lux-Airport tibertra-
gen - dabei aber - so die Ge-
werkschaften - gegen das Da-
tenschutzgesetz  verstofden.
Auch die ploétzliche Anwen-
dung lange vernachlédssigter
Prozeduren bei der Flugsicher-
heit stof3t bei den Fluggesell-

e
d

schaften auf Unverstandnis -
umso mehr als es innerhalb
der Verwaltungen an kompe-
tentem Personal mangelt.

Diese Aspekte hoben nach-
einander die Direktoren der
Flughafenverwaltung und der
"Aviation civile", Gilbert
Meyer und Henri Klein hervor.
Vor allem letzterer klagte, sei-
ne Aufsichtsbehérde miisse
mit weniger Personal die glei-

che Sicherheit und Kontrolle
wie grofere Lander gewahr-
leisten. Der Eindruck, die
meisten Redner wiirden vor al-
lem die Interessen ihrer Ver-
waltung vertreten, verstarkte
sich noch mit dem Beitrag von
Marc Faber, Direktor von Lux-
Airport SA.

Diese Gesellschaft wurde
gegriindet, um den Bau des
neuen Flughafengebaudes so-

FLUGLARM UND KLIMAGASE

Umwelt, was ist das?

Das Hearing "Fir en
zukunftsfahege Findel"
hat Umweltfragen
auBen vor gelassen.
Dabei miisste zuerst
geklart werden,

ob ein massiver
Ausbau iiberhaupt
wiinschenswert ist.

(RK) - Fir Lucien Lux war
das Findel-Hearing ein grof3er
Erfolg. Zum ersten Mal habe er
alle Akteure zusammen ge-
bracht, "Leute, die noch nie
miteinander diskutiert haben",
so der Minister in seiner Ab-
schlussrede. Gemeint waren
die Beamten der zustandigen
Verwaltungen, das Mangement
von Luxair und Cargolux, Ge-
werschafterlnnen und Hob-
byflieger. Nicht eingeladen wa-
ren dagegen Vertreterlnnen
von Anrainer- und Umweltor-
ganisationen. So, wie die Dis-
kussion tiber die Zukunfts-
fahigkeit gefiihrt wurde, héat-
ten sie auch nur gestort.

In den vergangenen Jahren
wurde die Debatte um den
Flughafen gepragt von der Fra-
ge des Mouvement écologique
"Wéi e Findel fir muer?" und
von dem Konzept eines City-
Flughafens. Letzeres war vom
hauptstadtischen Biirgermeis-
ter Paul Helminger ins Ge-
sprach gebracht worden. Es
steht fiir einen Kompromiss
zwischen der Notwendigkeit,
als europdische Hauptstadt
iiber einen Flughafen zu verfi-
gen, und den Einschrankun-
gen, die sich aus der stadtna-
hen Lage ergeben. Beide An-
satze blieben beim Hearing
vollig aufden vor. Fiir die Teil-
nehmerlnnen schien das einzi-
ge Problem zu sein, wie man
die EU-Klippen umschiffen
kénne um moglichst schnell

wieder auf Expansionskurs zu
kommen. Eine Grenze fiir das
Findel-Wachstum schien es
nicht zu geben.

Drohnendes Herz

Doch die von einem Mega-
Flughafen ausgehenden Um-
weltprobleme sind erheblich.
Eine Verdoppelung der Passa-
gierzahlen und ein Weiter-
wachsen beim Frachtflug be-
deutet mindestens eine Ver-
doppelung der Flugbewegun-
gen - und damit der Larmbela-
stung. Die Frage der Nachtfli-
ge konnte sich zuspitzen
wenn, wie in Briissel, Cargoge-
sellschaften mehr Flexibilitat
fordern und damit drohen, den
Standort aufzugeben. Der von
Wirtschaftsminister Jeannot
Krecké vorgeschlagene Aus-
bau des zukunftstrachtigen
Logistiksektors setzt unter an-
derem auf den Frachtflug. Die
Folgen dieser Strategie in
Form von Fluglarm, LKW-Be-
wegungen und Impakt auf die
Landesplanung wurden aber
bisher noch nicht untersucht.
Diese Kritik als Nimby-Reflex
abzutun ware ein Zeichen poli-
tischer Kurzsichtigkeit. Flug-
larm verursacht hohe volks-
wirtschaftliche Kosten, und
das Image Luxemburgs als
"griines Herz" wiirde durch ei-
ne massive Verlarmung eben-
falls beeintrachtigt.

Beim Hearing wurde so ge-
tan, als ob diese Fragen be-

reits geklart seien. Das ist um-
so bemerkenswerter, als noch
ein Kommodo-Verfahren fiir
den Findel ansteht, bei dem,
zumindest theoretisch, Larm-
aufkommen und Flugbewegun-
gen stark eingeschrankt wer-
den konnten. Wie beim Kyoto-
Plan und bei der Cattenom-Lei-
tung werden die Umweltschiit-
zerlnnen vor ein "fait accom-
pli" gestellt. Um die hohen In-
vestitionen zu rentabilisieren,
so die Argumentation von Lu-
cien Lux, miisse man nun auch
ein Passagieraufkommen von
drei Millionen anstreben. Kon-
sequenterweise miisste Lux
dann auch die Nordstrecke
schliefRen und die Autosteuern
senken, um die teure "Nord-
strooss" zu amortisieren.

Unheilige Allianz

"Es ist eine Frechheit, das
Wort 'zukuftsfahig' zu benut-
zen, ohne die drei Saulen der
Nachhaltigkeit einzubezie-
hen", entriistet sich Paul Rup-
pert vom Mouvement écologi-
que. In der Tat steht die Beset-
zung des Hearings fiir eine Art
unheilige Allianz von Wirt-
schaft und Gewerkschaften ge-
gen die Umweltinteressen. Da-
bei hatte sich OGBL-Prasident
Jean-Claude Reding in einem
woxx-Interview (Nr. 794) zu ei-
ner grundsatzlichen Diskussi-
on iiber einen ausgeglichenen
Findel-Ausbau bereit erklart.

Er hatte ebenfalls bedauert,
dass in der Diskussion um Lis-
sabon die dritte Saule, die Oko-
logie, vernachlassigt werde.
Die Kritik von Ruppert geht
weiter: "Angesichts des Klima-
wandels muss man die Frage
aufwerfen, ob die Luftfahrt an
sich iberhaupt zukunftsfahig
ist." Der CO,-Ausstof} der Jets
ist ein gewichtiger Klimakiller,
auch wenn er - noch - nicht in
die Kyoto-Berechnung einbe-
zogen wird.

Doch auch dieser Sachver-
halt wurde beim Hearing aus-
geblendet. Ben Van Houtte von
der EU-Kommission zitierte ei-
ne Studie, die von einem
Wachstum des Luftverkehrs
um einen Faktor 2,5 bis 2025
ausgeht. Grofdtes Problem in
seinen Augen ist die Uberlas-
tung der Flughéifen. Um die
Nutzung zu optimieren, wird
daher auf Marktmechanismen
gesetzt - genau das, was dem
Findel derzeit zu schaffen
macht.

Gewiss steht der Transport-
minister unter Zeit- und Ent-
scheidungsdruck. Das Hearing
ist ein erster Schritt, um die
kurzfristigen strukturellen und
wirtschaftlichen Probleme des
Flughafens zu 16sen. Doch mit
Zukunftsfahigkeit hat das
nichts zu tun. Dass im Trans-
portministerium weiter ein so
blinder Wachstumsglaube
herrscht, ist erstaunlich. Viel-
leicht hatte Umweltminister
Lucien Lux hier ein paar mah-
nende Worte gefunden. Doch
Transportminister Lux hatte
ihn leider zum Hearing nicht
eingeladen.

wie seinen laufenden Betrieb
zu Uibernehmen. Faber zahlte
die Aufgaben auf, die Lux-Air-
port von anderen Akteuren
iibernehmen mochte. Diese
lange Liste reicht von der Ima-
gepflege Giber den Feuerwehr-
dienst bis zum Kerosinlager.
Es sei sinnvoll, so Faber, wenn
alle "Ground services" in einer
Hand seien. Aussparen wollte
er nur die kostenintensiven
"Air navigation services" wie
Flugkontrolle und Wettervor-
hersage. Diese werden zurzeit
unentgeltlich von der Flugha-
fenverwaltung erbracht und
sollten seiner Ansicht nach
von einem externen Dienstleis-
ter ibernommen werden.

So riskiert der Findel zum
einen, mit Kontrollieren und
Zertifizieren nicht nachzukom-
men und auf einer schwarzen
Liste zu landen. Zum anderen
droht die Umsetzung der EU-
Regelungen, den Flugbetrieb
zu verteuern. Diese verlangen
namlich Transparenz bei der
Kostenberechnung, um einen
fairen Wettbewerb zwischen
den Flughifen und Dienstleis-
tern zu gewahrleisten - staatli-
che Subventionen sind da-
durch in vielen Bereichen out.
Ein Kostenanstieg ware jedoch
fatal, wie Marc Faber hervor-
hob: "Umfragen zeigen, dass
der Hauptanreiz, mehr zu rei-
sen, niedrigere Flugpreise
sind." In seiner Abschlussrede
wollte Lucien Lux sich nicht
auf eine Vereinheitlichung der
"Ground services" festlegen.
Dafiir rief er aber zu Geschlos-
senheit und Kampfgeist auf:
"Wir werden nicht zusehen,
wie andere Flughéafen expan-
dieren und wir bei anderthalb
Millionen Fahrgasten stehen-
bleiben. Das neue Terminal
wurde fiir drei Millionen Pas-
sagiere angelegt. Es ist unsere
verdammte Pflicht, diese ho-
hen Investitionen zu rentabili-
sieren."

Raymond Klein



