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FAHRRADKONZEPT FUR LUXEMBURG

Schwere Ubersetzung

Startschuss fiir

ein einheitliches
Fahrradkonzept in der
Hauptstadt. Neben
topografischen, gilt es jetzt
auch verwaltungstechnische
Hiirden zu nehmen.

Das kann dauern.

"Radfahrten machen gerade
mal ein Prozent des innerstadti-
schen Verkehrs in Luxemburg-
Stadt aus", so Biirgermeister
Paul Helminger, bei der Presse-
vorstellung des Radverkehrs-
konzeptes fiir die Hauptstadt am
Mittwoch dieser Woche. Zwar
wiirde die Gemeinde das "Rad
nicht neu erfinden", immerhin
gebe es ja bereits rund 70 km
Radpisten in der Stadt, doch sei
der Anteil der Radfahrerlnnen
am Gesamtverkehr, im Vergleich
zu anderen Stadten, doch sehr
gering. "Es gibt ein enormes
Potenzial", meinte Helminger,
schlieRlich seien zwei Drittel
der innerhalb der Stadt mit dem
Auto erledigten Fahrten nicht
langer als fiinf Kilometer, und da-
mit am besten mit dem Fahrrad
zu bewerkstelligen.

Selbst erklartes Ziel der
Stadtoberen ist es, den Anteil
des Fahrradverkehrs auf zehn
Prozent zu steigern - dies inner-
halb von zehn Jahren. So lange
wird auch die Umsetzung des
von der "Planungsgemeinschaft
Verkehr" (PGV) aus Hannover er-
arbeiteten Konzeptes in An-
spruch nehmen. "Zwar wird der
detaillierte Finanzplan erst bis
Weihnachten fertig sein, doch
hat eine erste Grobschatzung er-
geben, dass wir iiber diesen Zeit-
raum 10 bis 15 Millionen Euro
veranschlagen miissen", so Ver-
kehrsschoffe Francois Bausch.

Waéhrend das Ziel eines zehn-
prozentigen Fahrradanteils eher
ambitioniert klingt, erschrickt
auf den ersten Blick die lange
Umsetzungsphase, insbesonde-
re da sich in der letzten Zeit ein
erheblicher Nachholbedarf auf-
getan hat. Zwar waren vor mehr
als zehn Jahren eine ganze Reihe
von Radwegen eingerichtet wor-
den, doch wurden anschlieRend
wichtige Verbindungsstiicke nie
verwirklicht.  Allerdings ver-
spricht der Verkehrsschoffe, die
wichtigsten und groéfiten Investi-
tionen - wie etwa die Einrichtung
eines zusatzlichen Liftes aus
dem "Pafendall" zum Stadtpla-
teau, in der Nahe der Fondation
Pescatore - schon in den ersten
Jahren umsetzen zu wollen.

Die im Februar 2006 in Auftrag
gegebene Konzeptstudie ist al-
lerdings kein Planungsdoku-

ment, das die einzelnen Infra-
strukturmaf3nahmen  auflistet.
Vielmehr versucht die PGV, an-
hand diverser Analysedaten,
Haupt- und Nebenverkehrsach-
sen fiir die Fahrradnutzerlnnen
zu definieren. Zunachst entlang
gedachter Ideallinien, dann ent-
sprechend der vorhandenen Ver-
kehrsrealitat. "Grundsatzlich ist
es meist besser, den Fahrradver-
kehr iiber weniger verkehrsin-
tensive Nebenstraf3en zu leiten",
so Detlev Giindel von der PGV. In
verkehrsberuhigten 30-Kilome-
ter-Zonen etwa ist es meist nicht
notig, sehr viel fahrradspezifi-
sche Infrastruktur bereitzustel-
len. Muss der Radverkehr aller-
dings tber Hauptverkehrsach-
sen gefiihrt werden, sind geson-
dert angelegte Radpisten oder
Radwege unabdingbar.

Hier tut sich ein erster Kon-
flikt des Radverkehrskonzeptes
mit der Gesamtverkehrsplanung
auf. Einige fiir das Fahrrad inter-
essante Routen, wie zum Bei-
spiel der Boulevard de la Pétrus-
se in Richtung Porte de Holle-
rich, sind als wichtige Nebenrou-
ten fiir den Autoverkehr und da-
mit grundséatzlich fiir Tempo 50
ausgewiesen. "In vielen dieser
Haupt- und Nebenachsen ist die
Fahrgeschwindigkeit der Autos
sehr hoch", so Detlev Giindel ge-
geniiber der woxx, "diese hohe
Grundgeschwindigkeit scheint
mir eines der Hauptprobleme
bei der Umsetzung des Fahrrad-
konzeptes zu sein." Ein Mittel
konnte darin bestehen, durch
bauliche Mafinahmen die Ge-
schwindigkeit zu drosseln.

Eine weitere Hiirde bei der
Umsetzung sind die derzeit gel-
tenden Regelungen zu den Bus-
spuren. In der rue de Hollerich
bote es sich zum Beispiel an, die
Radfahrerlnnen in Richtung
Hauptbahnhof auf der Busspur
fahren zu lassen. Doch verbietet
das die aktuelle Gesetzgebung,
wegen anscheinend zu hoher
Busfrequenzen.

SofortmaBnahmen

Bis unsere Gesetzgebung et-
was gelockert wird, miissen sich
die Verkehrsplaner allerdings
andere Losungen einfallen las-
sen. Fiir den oberen Teil der Ave-
nue de la Liberté bedeutet dies,
dass die Radfahrerlnnen wie ge-
habt abseits der Hauptstrafle,
am Zithaspital vorbeigefiihrt
werden. Damit diese "Umwege"
fir Fahrradfans iberhaupt at-
traktiv werden, bedarf es einiger
Sofortmafnahmen. Besonders
die Verkehrsfithrung an wichti-
gen Knotenpunkten soll fahrrad-
gerecht gestaltet werden

Auch das leidige Problem ab-
rupter Ubergange zwischen Stra-
Renraum und Radwegen soll in
Angriff genommen werden. Det-
lev Giindel, der in den letzten
Monaten alle geplanten Radrou-
ten personlich mehrfach abge-
fahren hat, gesteht ein, er ver-
stehe nicht, wie Radrouten mit
solch unpraktikablen Ubergin-
gen Uberhaupt gebaut werden
konnten: "Das entspricht nicht
dem Stand der Technik. Es gibt
Moéglichkeiten, Bordsteine abzu-
senken und trotzdem anderen
Gruppen, wie etwa Blinden, das
Ende eines sicheren Gehwegs zu
signalisieren.”

Feintuning wird auch vom
"Service de la circulation" ver-
langt: Gesondert geschaltete
Ampelanlagen fiir Radfahrerln-
nen sollen in Zukunft die Warte-
zeiten moglichst gering halten.
Eine weitere von der PGV vorge-
schlagene Maf3nahme wurde be-
reits am vergangenen Montag als
Pilotprojekt auf Limpertsberg
gestartet: Dort sind die Einbahn-
strafen in der 30-Kilometer-Zo-
ne grundsatzlich fir Fahrrader
in beide Richtungen freigegeben.

Der Gesamtplan, wie er jetzt
vorliegt, sieht 14 Haupt- und 15
Ergdnzungsrouten vor. Mit den
Hauptrouten werden die grof3-
ten Verkehrsstrome zwischen
Schulen, Freizeiteinrichtungen,
Geschiftsvierteln und Woh-
nungsgebieten erfasst. Als erste
Hauptroute wird die Verbindung
"Stadtzentrum-Bahnhof-Bonne-
weg-Howald" in Angriff genom-
men. Ein wichtiges Glied darin
konnte sozusagen in letzter Se-
kunde fiir den Pressetermin am
Mittwoch geschlossen werden:
eine in beide Richtungen befahr-
bare Radfahrspur iiber die "Pas-
serelle". Zupass kam den stadti-
schen Verkehrsplanern dabei
die notwendig gewordene Bau-
stelle an dieser viel befahrenen
Briicke. Weil in den letzten Mo-
naten abwechselnd immer min-
destens eine Spur fiir den Ver-
kehr gesperrt war, konnte der
Beweis erbracht werden, dass
der Verkehr auch iiber zwei Spu-
ren zufriedenstellend abflief3en
kann. Bislang hatte sich die
staatliche  Straf3enbauverwal-
tung geweigert, Straf3enraum fiir
das Anlegen eines Radweges auf
der Passerelle freizugeben.

Auch die Vertreterlnnen der
"Létzebuerger Velosinitiativ",
die von Anfang an in die Ausar-
beitung des Radverkehrskon-
zeptes mit einbezogen wurden,
zeigen sich sehr zufrieden mit
der neu entstandenen Dynamik
rund um das Radfahren in der
Stadt. Was jetzt wichtig waére,
so LVI-Prasident Gust Muller, ist
eine bessere Kontrolle {iber
die Einhaltung der Regeln sei-
tens aller Verkehrsteilnehmerln-
nen. Insbesondere das Einhal-
ten der Hochstgeschwindigkeit
in den von Fahrriddern und Au-
tos gemeinsam benutzten Berei-
chen, miisste besser tiberwacht
werden.

Neben der nun anstehenden
Detailplanung und der Uberzeu-
gungsarbeit in den diversen
Dienststellen, sieht Verkehrspla-
ner Giindel denn auch vor allem
ein wichtiges Aufgabenfeld: die
Offentlichkeitsarbeit. Sie soll
nicht nur potentielle Radfahre-
rInnen zum Benutzen der neuen
Infrastrukturen animieren, son-
dern auch die anderen Verkehrs-
teilnehmerlnnen auf die veran-
derte Verkehrssituation auf-
merksam machen. Parken auf
dem Radweg, auch wenn er un-
genutzt scheint, ist ab sofort
kein Kavaliersdelikt mehr.

Richard Graf

Aktionen gegen Studiengebiihren

Die "Union Nationale des Etudiant-(e)s du Luxem-
bourg" (UNEL) macht mobil gegen Studiengebiihren
und fordert ein politisches Engagement der Regie-
rung: Nicht nur auf nationaler Ebene, wo das Luxem-
burger Hochschulgesetz nach wie vor Studiengebiih-
ren in nicht fixierten Hohen zuldsst, sondern auch auf
europdischer Ebene, wo ein Schreiben der EU-Kom-
mission vom 8. September 2006 fiir Geblihren im
Sinne einer "équité des systémes d'éducation” pla-
diert, miisse etwas geschehen. Entgegen der Sicht-
weise von Minister Frangois Biltgen, der Studienge-
bithren normal findet, fordert die UNEL einen neuen
Passus, der dem Uni-Gesetz vom 12. August 2003
beigefligt wird: "L'accés aux études n'est soumis a
aucun droit d'inscription”. Unterbunden werden soll
eine Wetthewerbsdynamik der europdischen Unis,
die mit Hilfe von Zulassungsbeschridnkungen und
Studiengebiihren eine soziale Auslese der Studenten
betreiben, mit dem Argument, Studiengebiihren wiir-
den die Qualitat des Unterrichts verbessern. Dagegen
pladiert die UNEL fiir eine "gerechte und demokrati-
sche Universitat" und verweist auf Finnland und
Schweden, die ein leistungsfahiges Bildungssystem
haben, das fast vollstandig von der dffentlichen Hand
finanziert wird.

Problémes techniques, malheurs humains

"Le gouvernement a procédé aujourd'hui jeudi 21
septembre 2006 au rapatriement de 17 demandeurs
d'asile déboutés (4 familles avec enfants, 1 couple et
1 célibataire) vers le Kosovo". Voila pour la froideur
bureaucratique de I'administration. Parmi ces per-
sonnes expulsées figure une famille monoparentale
composée d'une mére et de deux enfants (dont I'un
est né au Luxembourg). L'autre enfant a commencé
sa scolarité le 15 septembre - il n'aurait donc pas di
étre expulsé. Mais a en croire le ministre Nicolas
Schmit qui s'est exprimé sur Radio RTL, la raison
pour laquelle cette famille n'a pas été refoulée avant
la rentrée scolaire releve d'un "probléme technique”
de la part des autorités. Par ailleurs, une prise de po-
sition de I'UNMIK (United Nations Mission in Koso-
vo), datant du 12 juillet 2006, s'était prononcée en
défaveur d'un retour de ces personnes en raison de
la situation politique insécure dans la partie nord
(serbe) de Mitrovica. Nicolas Schmit nous a toutefois
précisé que cette famille a été rapatriée dans la partie
sud (albanaise). L'UNMIK a également délivré un
avis sur une seconde famille (deux enfants) de re-
foulés: "Sa maison (celle de la famille, ndir) est inha-
bitable car a été détruite par les Serbes". A nouveau,
le ministre a assuré que la famille sera "relogée pro-
visoirement".

Faillite civile: affaire en cours

Le rapport du ministére de la famille sur la loi sur
le surendettement, en préconisant la mise en place
d'une procédure de faillite civile, avait donné de
I'espoir aux personnes irrémédiablement suren-
dettées. En effet, les dispositions légales actuelles ne
permettent pas de régler les cas de ces personnes.
Elles remboursent pendant sept ans a un taux réduit,
mais sont ensuite de nouveau a la merci de leurs
créanciers. Jeudi matin, la Commission de la Famille
de la Chambre a examiné le rapport. "Nous n'avons
pas tranché la question de la faillite civile, mais nous
allons rencontrer les services actifs sur le terrain,
rapporte Jean-Paul Schaaf, député CSV et assistant
social, interrogé par le woxx. Etant donné que peu de
personnes se retrouvent dans cette situation, la com-
mission envisage des alternatives a une introduction
de la faillite sociale. "On pourrait étendre les possibi-
lités d'un remboursement des préts par le fonds so-
cial', propose-t-il. Le député souhaite situer la que-
stion dans le contexte de la lutte contre la pauvreté:
"De nouveaux outils dans ce domaine, comme la
création d'une agence immobiliére sociale, pour-
raient avoir un effet préventif."



