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TGV-Est

Schnell, rar und teuer

L

Weniger oft,

dafiir schneller.

Die Zuganhindung nach
Paris wird bequemer, im
Schnitt aber auch teurer.
Oder auch nicht?

I~
a

Die franzosische Eisenbahn-
gesellschaft SNCF lasst nichts
unversucht, um die Vorfreude
auf die offizielle Inbetriebnahme
des "TGV-Est" am kocheln zu
halten. Seit dem Frithsommer
2006 fahren zwischen Luxem-
burg und Paris bereits echte
TGV-Zige, allerdings mit "nor-
maler" Geschwindigkeit. Dies
blieb nicht ohne Wirkung auf die
Luxemburger Bahnkundschaft:
Zwischen Juni und Dezember
2006 stieg nach Berechnungen
der SNCF die Zahl der verkauf-
ten Fahrscheine auf dieser Strec-
ke um rund 20 Prozent.

Auf einer eigens eingerichte-
ten Homepage konnen die zu-
kiinftigen NutzerInnen seit eini-
gen Monaten die Abfahrtszeiten,
die ab dem 10. Juni gelten, einse-
hen. Mit der Festlegung der ab
dann giiltigen Fahrpreise lief3
man sich dagegen Zeit in Paris.
Erst Anfang Februar, anlasslich
zeitgleich organisierter Presse-
konferenzen in den Regions-
hauptstadten und in Luxem-
burg, wurde die Katze aus dem
Sack gelassen. Die Preise seien
kompetitiv und aufgrund von
Kundenbefragungen ausgearbei-
tet worden, hiefd es von offiziel-
ler Seite. Der Basistarif fiir die
zweite Klasse steigt zwar im
Fallbeispiel Luxemburg-Paris
von 50,40 Euro fiir die einfache
Fahrt auf 67 Euro - ein Zuwachs
von immerhin fast 33 Prozent -,
doch winken eine Reihe von Er-
mafdigungen.

Bis zu 65 Prozent mehr...

Spatestens seit der "Conseil
économique et social de Lorrai-
ne" Ende Februar seine Studie
iber die Tarifgestaltung des
TGV-Est veroffentlicht hat, ha-
gelt es allerdings Proteste. Denn
neben einem wenig durchschau-
baren Erméafligungsdschungel
gilt auch das umgekehrte Prin-
zip: Wer in Spitzenstunden, ohne
Voranmeldung, nach Paris fah-
ren will, muss unter Umstanden
65 Prozent mehr zahlen als zu al-
ten Corail-Zeiten. Die offizielle
Reaktion der regionalen SNCF-
Direktion lief} nicht lange auf
sich warten: Der neue TGV sei
ein anderes Produkt als die alten
Corail-Ziige. Zwischen Metz und
Paris etwa wiirde die Fahrzeit
faktisch halbiert und Geschwin-
digkeit koste eben Geld.

Die Kritik des lothringischen
Wirtschafts- und Sozialrates be-
zieht sich allerdings nicht nur
auf den Vergleich zwischen TGV
und Corail, es wurden auch Be-
rechnungen angestellt, inwie-
weit der TGV-Est teurer ist als
dhnliche Ziige im restlichen
Frankreich. Wahrend zwischen
Paris und Nantes 0,136 Euro pro
Kilometer berechnet werden,
zahlen Metzer TGV-Kunden
0,156 Euro und die Luxemburger
dirfen gar 0,178 Euro auf den
Tisch legen - dabei ist die vom
Luxemburger Staat gezahlte An-
bindung nach Metz gar nicht fiir
die schnelle Geschwindigkeit
ausgelegt.

Gewerkschaften und Unter-
nehmensverbinde in Ostfrank-
reich monieren auch die nicht
bestehende  Alternative  fur
BahnkundInnen, gegebenenfalls
auf langsamere Ziige auszuwei-
chen: Mit Inbetriebnahme des
"echten" TGV am 10. Juni wer-
den die klassischen Verbindun-
gen nach Paris namlich einge-
stellt.

"Da, wo TGV-Linien fahren,
werden die klassischen Ziige von
den Kunden nach und nach
nicht mehr angenommen", meint
dazu Raymond Schanen, Pres-
sesprecher der CFL. Deshalb hat
die SNCF im Falle TGV-Est ent-
schieden, dieser Entwicklung
vorzugreifen und die alten Zop-
fe gleich abzuschneiden. Die
Kritik an den Preiserh6hungen
will der CFL-Sprecher nicht tei-
len: "Es handelt sich um ein voll-
kommen anderes Angebot. In
diesem Fall miisste der Vergleich
eigentlich eher mit dem Flug-
zeug gemacht werden. Und da
ist der TGV preiswerter und vor
allem schneller!"

Die SNCF hat sich fiir die
Preisgestaltung viel Zeit genom-
men und gibt an, im Vorfeld rund
7.000 Personen befragt zu haben
- aktuelle BahnkundInnen, aber
auch Geschaftsreisende, die nor-
malerweise mit dem Auto und
per Flugzeug unterwegs sind.
Bei der Preisgestaltung halt sich
die SNCF an die Faustregel, dass
sich die zweite Klasse an den
Sprit- und Mautkosten eines mit
einer Person besetzten PKW,
und die erste sich an den durch-
schnittlichen Flugtarifen orien-
tieren soll. Vielleicht erklart sich
so auch der ziemlich hohe Basis-
tarif fiir die Strecke Luxemburg-
Paris, der hoher ist als jener zwi-
schen Straf3burg und Paris, ob-
wohl die Fahrzeit 15 Minuten
kiirzer ist. Im Elsass lockt nam-
lich der Billigflughafen Mulhou-
se, von wo man auch schon mal
fiir 25 Euro an die Seine geflogen
wird - eine Ersparnis um fast 90
Prozent gegeniiber den teuer-
sten Flugtickets. Die Preise fiir
einen Flug von Luxemburg nach
Paris variieren im Vergleich nur
um etwa 20 Prozent.

Auf der Strecke Luxemburg-
Paris gibt es je nach Zug und
Jahreszeit ein gewisses Kontin-
gent an verbilligten Sitzplatzen.
Wer Gliick hat, kann unter Um-
standen fiir 25 Euro nach Paris
fahren, ein zweites Kontingent
schléagt schon mit 45 Euro zu Bu-
che. "Die Tarifstruktur ist alles
andere als transparent”, gesteht
Raymond Schanen ein. Aller-
dings hatten auf anderen Strec-
ken die Kunden das System nach

anfanglichen Schwierigkeiten ak-
zeptiert. Wer frith dran ist, hat
die groReren Chancen, verbillig-
te Fahrscheine zu ergattern.
Oder man pokert bis zum bitte-
ren Ende und hofft, sich kurz vor
Fahrtbeginn eines der ebenfalls
verbilligten "Last Minute"-Tic-
kets zu sichern. "Einen Rat-
schlag, welche Methode sich am
ehesten eignet, konnen wir nicht
geben", meint der CFL-Sprecher.

... oder 65 Prozent
weniger

Uberhaupt ist die Luxembur-
ger Eisenbahngesellschaft wenig
in die Ausgestaltung des ganzen
TGV-Konzeptes eingebunden ge-
wesen. Wie viele verbilligte Sitze
wann angeboten werden, das
entscheidet einzig und allein
die Zentrale in Paris. Oder der
Computer, der so manche Uber-
raschung parat halt. Zwar kon-
nen Fahrscheine fiir die TGV-Zii-
ge, die demnéachst iiber die
Schnelltrasse fahren, erst ab
dem 10. April reserviert werden,
aber schon jetzt gibt es einen
kleinen Vorgeschmack auf das
Ermafigungssystem.  Seitdem
die etwas teureren TGV-Ziige
auf der klassischen Strecke fah-
ren, gibt es als kleine Gegenlei-
stung ebenfalls verbilligte Kar-
ten, sogenannte "Prem's". Aller-
dings scheint das Kontingent
an Zweite-Klasse-"Prem's" schon
auf Wochen hinaus ausverkauft
zu sein. Nicht so bei der ersten
Klasse: Fahrt man zum Beispiel
am 12. Mai um 12.36 Uhr nach
Paris, wird in der zweiten Klasse
der volle Preis fiir derzeit 56,10
Euro fallig, es sei denn, man ent-
scheidet sich fiir ein verbilligtes
1. Klasse Ticket und zahlt ...
35 Euro.

Ein Tarifdschungel, der dem-
nachst den Frontleuten an den
CFL-Schaltern viel Geduld abver-
langen wird. Ob unter dem
Strich die Bahnkundschaft mit
dem TGV-Tarifmodell wirklich
gut fahrt, muss die Zukunft zei-
gen. Die SNCF-Direktion geht da-
von aus, dass nur rund ein Vier-
tel der TGV-Sitzplatze zum vol-
len Preis abgegeben wird.

Luxemburg hat fast 120 Millio-
nen Euro an Zuschiissen fiir die
Infrastrukturarbeiten am TGV-
Netz beigesteuert, zuziiglich der
am eigenen Netz notwendig ge-
wordenen Arbeiten. Welches Ge-
wicht diesem Beitrag beim ins-
gesamt 5,5 Milliarden teuren
TGV-Est Projekt zukommt, zeigt
auch die Fahrplangestaltung, bei
der Luxemburg behandelt wird
wie eine klassische "cité-dor-
toir". Ab Juni wird der letzte di-
rekte TGV-Zug unter der Wo-
che Paris um 18.39 Uhr verlas-
sen. Bei der Hinfahrt sieht
es nicht besser aus: Entweder
man nimmt als Frithaufsteher
den Zug um 6.40 Uhr oder
man wartet bis 10 Uhr. Als
Alternative bleibt wie gehabt
der Umstieg in Metz, von wo
aus wesentlich mehr Zige
verkehren - doch dann ist der
Geschwindigkeitsvorteil dahin,
denn bis Metz heif3t es, mit dem
zwar subventionierten, aber um-
so Uberfiillteren Regionalzug
vorliebzunehmen.

Richard Graf

Feministische Bilanz

Alte und neuere Kampferinnen der Frauenbewegung
hatten sich am Mittwoch Abend im Escher Gemein-
desaal eingefunden, um Bilanz aus 30 Jahren "Mouve-
ment de Libération des Femmes" (MLF) zu ziehen. Auf
Einladung des Escher Chancengleichheitsdienstes
zeichnete die Historikerin Lynn Schmit die Entwicklung
und die Erfolge der feministischen Organisation nach.
Dabei wurde deutlich welchen enormen Umschwung
die kleine Qrganisation in der konservativen Luxembur-
ger Gesellschaft von Anfang der Siebzigerjahre provo-
zierte. Im anschlieBenden Rundtischgesprach schilder-
ten die beiden Ex-Militantinnen Danny Gaasch und Tréis
Gorza die Aktvitat des MLF als eine Erfahrung, die ih-
nen auch personlich viel gebracht habe. Der Nach-
wuchspolitikerin Tammy Muller erschien die seit den
Achtzigerjahren stattfindende Institutionalisierung der
einst radikalen Frauenbewegung als eine logische Ent-
wicklung. Wichtig war sowohl ihr als auch Lynn
Schmit, dass junge Frauen heute dank des Einsatzes
von QOrganisationen wie dem MLF Gleichberechtigung
als Selbstversténdlichkeit erleben. Aber die Zweischnei-
digkeit dieser Tatsache, ndmlich dass Feminismus fiir
die Frauen dieser Generation ausgedient zu haben
scheint, wurde in der Diskussion kritisch beleuchtet.
Avantgardistische und radikale Positionen sind auch in
Sachen Feminismus derzeit nicht modern.

Linke wehrt sich gegen Geld

‘Déi Lénk" sieht durch das neue Parteienfinanzierungs-
gesetz die "Zukunft der demokratischen Auseinander-
setzung" in Gefahr und ruft "alle unabhéngigen Biirger
zur Gegenwehr auf'. Die etablierten Parteien hétten
nicht das Recht, sich erneut Gelder zuzuschanzen.
AuBerdem bezweifelt die linke Bewegung deren Bed(irf-
tigkeit - gerade in Zeiten, in denen alle anderen zum
Sparen aufgefordert werden. Am meisten profitierten
die groBen Parteien, deren Macht so auf alle Ewigkeit
zementiert werde. Vor allem seien diese der falsche
Adressat flir die Gelder, denn auf Parteiveranstaltungen
bildeten Berufspolitiker und Parteifunktiondre ohnehin
die Mehrheit. Und: Es gebe keine reelle Opposition
mehr im Parlament. Falls die letzte Einschdtzung stim-
men sollte, fragt sich allerdings, ob die Linke besser
daran téite, den Ast, auf dem sie eines Tages viel-
leicht wieder sitzen will, nicht schon vorher abzusagen.
Eine nachgebesserte Parteienfinanzierung wiirde es ge-
rade politischen Minderheiten erlauben, ihre politische
Arbeit kontinuierlicher zu gestalten. Ein erhdhter Soc-
kelbetrag, ein festgesetzter Maximalbetrag sowie eine
strengere Zweckbindung der Gelder zum Beispiel wiir-
den es erlauben, den schwarz-roten Vorsprung etwas
Zu verringern.

Ovni académique

Ce mercredi, la chambre des employés privés (CEPL) a
accueilli le linguiste frangais Claude Hagége pour ani-
mer une conférence au sujet du trilinguisme au Luxem-
bourg. Aprés un mot d'introduction, Jean-Claude Re-
ding, le président de la chambre, céda son pupitre a I'il-
lustre chercheur du Collége de France. Qui n'en fit au-
cun usage. Micro sans fil en main, Hagége pouvait
commencer son show en prenant possession de la
scéne de la salle des fétes de I'Athénée. Le moins que
I'on puisse dire, ¢c'est que son godt de la provocation et
ses digressions interminables ont réveillé la salle. Mais
ce qui l'intéressait, c'était de mettre en garde contre le
danger que représente I'impérialisme américain pour la
diversité linguistique. Il conseilla également aux au-
tochtones de faire du luxembourgeois et d'une seconde
langue (francais ou allemand), les langues officielles du
pays. Finalement, il rappela fort judicieusement que la
principauté d'Andorre, qui connait une forte immigra-
tion lusitanienne, a reconnu le portugais comme langue
officielle, a c6té du catalan. Un grand nombre de parti-
cipant-e-s a déploré qu'Hagége ne se soit pas vraiment
penché sur le sujet de la conférence, naivement inti-
tulée "Le trilinguisme, problémes et solutions". Les res-
ponsables de la GCEPL savaient-ils vraiment qui ils
avaient invité? Les avertis, frangais pour la plupart,
étaient en tout cas satisfaits, car Hagege était égal a lui-
méme: brillant et narcissique.



