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PONT ADOLPHE

Alles uber die Brucke

Will mit Bedacht an die Restaurierung: Carlo Blasi wdhrend des

von Robert Garcia moderierten Hearings.

“Das Mobilitatsproblem
vom Denkmalschutz
trennen.” So lautet
die Botschaft des
italienischen Experten
Carlo Blasi in einem
Stadium, in dem

der Pont Adolphe

zum Aufhanger aller
aufgeschobenen
verkehrspolitischen
Grundsatzdebatten
wird.

(Foto: woxx)

"Réparer un batiment ou un
pont c'est comme soigner un
malade: Il faut faire toutes les
analyses nécessaires avant
d'établir les rémeédes" sagt
Carlo Blasi, Professor im Be-
reich Denkmalschutz an der
Universitat Parma. Er gehorte
beim kiirzlich stattgefundenen
Hearing "Quel avenir pour le
Pont Adolphe?" zu jenen Red-
nern, die einen etwas anderen
Standpunkt vertraten als etwa
die Vertreter der staatlichen
Straf3enbauverwaltung.

Dass der Pont Adolphe kein
einfacher Patient ist, bewies
das vom Bauten- und Kultur-
ministerium sowie der Stadt
Luxemburg organisierte Hea-
ring zur Geniige - obwohl die
Teilnehmer letztlich insofern
einen gemeinsamen Nenner
gefunden hatten, als die Mehr-
zahl der Anwesenden sich fiir
den Erhalt der Briicke aus-
sprach. Der Pont Adolphe soll
als steinernes Meisterwerk
des franzosischen Eisenbahn-
Ingenieurs Paul Séjourné und
als urbanistisches Wahrzei-
chen der Stadt in seiner Au-
thentizitat erhalten bleiben.

Dariiber hinaus hat die Ver-
anstaltung vor allem verdeut-
licht, welches Ausmaif} an Pro-
blemen sich mittlerweile um
diese Briicke angesammelt
hat: Der Pont Adolphe wird
zum politischen Aufhanger fiir
alle immer wieder aufgescho-
benen Grundsatzdebatten in
puncto Mobilitatskonzept, Kli-
maschutz, Denkmalschutz und
Sicherheit.

Fehlendes
Mobilitatskonzept

So verdeutlichte das Hea-
ring, dass dem Land sowie der
Stadt Luxemburg, deren Bevol-
kerung bis 2020 voraussicht-
lich auf 114.000 Einwohner an-
wachsen wird, ein nachhalti-
ges und weitrdumigeres Mobi-
litatskonzept, das auch im Ein-

klang mit den Klimaschutzauf-
lagen steht, nach wie vor fehlt.
Stattdessen gewinnt man den
Eindruck, dass die Regierung
eher ein defatistisches Ver-
kehrskonzept verfolgt, das kei-
ne konkreten Zielvorgaben
enthalt, wie mit dem zuneh-
menden Individualverkehr
kiinftig umgegangen werden
soll.

Der Mouvement écologique,
der fiir eine "Erhaltung der Au-
thentizitdit des Pont Adolphe
als historischem Denkmal"
eintritt, verlangte jlingst einen
radikalen Paradigmenwechsel
in der stadtischen Mobilitats-
planung. "Es ist ganz klar eine
politische Wahl aus der Sicht
der Stadtentwicklung und aus
Klimaschutzsicht. Weniger
Straf3en bedeuten weniger Ver-
kehr", so Blanche Weber vom
Mouvement, der die Beibehal-
tung der jetzigen Breite des
Pont Adolphe sowie eine Re-
duzierung des Individualver-
kehrs auf eine Spur fordert.
"Wenn jemand entscheidet,
dass eine Autospur reicht -
dann kann es auch mit einer
Spur reichen." Daher glaubt
der Mouvement, dass es die
Debatte  "Mobilitait versus
Denkmalschutz" nicht gibt,
weil man beides auf einer
Briicke vereinbaren kann.

Fiir diese visionare Grund-
satzentscheidung zu Urbanitat
und Mobilitdt scheint die Re-
gierung aber noch nicht reif.
"Ich glaube, dass wir in der
Stadt insgesamt die Mobilitat
gewahrleisten miissen”, so
Bautenminister Claude Wise-
ler gegeniiber der woxx. "Sol-
che Losungen, wie der Mouve-
ment sie empfiehlt, sind nicht
unproblematisch.” Jedoch hat-
te die Regierung klar gemacht,
dass sie keinen zusatzlichen
Raum fiir den Individualver-
kehr schaffen wolle. "Die Ziel-
setzung, die wir im 'Integrati-
ven Verkehrs- und Landesent-
wicklungskonzept' anstreben,
sieht einen Modal Split von 25
Prozent fur den oOffentlichen
Transport und 75 Prozent fir
den Individualverkehr vor -
wobei wir wissen, dass der
Modal Split fiir den Ooffentli-
chen Verkehr noch hoher sein
sollte." Deshalb miissten auch
die Diskussionen, um die Tram
vorangetrieben werden.
"Wenn es ein Transportmittel
gibt, das sinnvoll und in iiber-
schaubarer Zukunft machbar
ist und das in den Kostenplan
hineinpasst - dann ist es die
Tram in Luxemburg-Stadt. Ich
glaube, dass wir sie brau-
chen", so Wiseler. Dabei hange
der Zeitplan fiir die Tram we-
sentlich mit den Entscheidun-
gen in puncto Raum, Stabilitat
und Sicherheit des Pont Adol-
phe zusammen. "Es ist Klar,
dass wir erst Schienen auf die
Briicke legen konnen, wenn
die Stabilitat garantiert und
das Sanierungskonzept abge-
schlossen ist."

Zu diesem Zweck habe das
Bautenministerium und die
Stadt Luxemburg eine Ver-
kehrsstudie in Auftrag gege-
ben, in der es primar um die
Organisation einer funktionel-

len Tramtrasse und weniger
um ein globales Verkehrslo-
sungskonzept geht. "Die Stu-
die untersucht, wie wir mit der
Tram im Verkehr fahren kon-
nen und wie wir iber die
Pétrusse kommen", so Wiseler.
Diese Studie habe etwa ge-
zeigt, dass die Losung - eine
zweite Briicke neben dem
Pont Adolphe zu bauen - nicht
unproblematisch sei, da die
Autos vom Boulevard Royale
dann abbiegen miissten und
so erneut Kreuzungen iiberla-
stet waren. "Wenn man ver-
kehrstechnisch das eine Hin-
dernis bewaltigt hat, steht
man an der nachsten Kreu-
zung", sagt Wiseler. "Jede Lo-
sung hat ihre Probleme, wir
miissen uns fragen, welche
Probleme wir am Besten be-
waltigen koénnen mit einer
Prioritat auf dem o6ffentlichen
Transport.”

Vorsichtiger Optimismus

Dass es jedoch durchaus
problematisch ist, wenn alle
offenen Fragen zur Mobilitat
und dem Ponts Adolphe mit-
einander vermischt werden,
das bemangelt seinerseits Car-
lo Blasi in einer schriftlichen
Stellungnahme gegiiber der
woxx: "Je pense, qu'il est né-
cessaire de séparer le pro-
bléme de la mobilité - urgente -
du probléme de la sauvegarde
de ce pont." Denn gerade da-
durch, dass insbesondere der
Staat versuche, gleichzeitig ei-
ne Losung fiir das Problem der
Mobilitait und das des Bri-
ckenerhalts zu finden, wiirden
die Verantwortlichen eher da-
zu neigen, eine radikalere
Briickenlosung anzustreben.
"Je pense, que lorsque 1'Admi-
nistration a découvert la pré-
sence de fractures dans le plus
important pont du Luxem-
bourg, elle a justement, avant
tout, pensé a la sécurité et a
garantir l'utilisation immédia-
te du pont."

So sei es normal, dass falls
man die Ursachen der Scha-
den nicht genau verstehe, man
eher fiir eine drastische Lo-
sung votiere: "Je comprends
que dans une situation d'incer-
titude la premiére solution soit
une solution drastique:
refaire le pont avec un

den Auswirkungen der Ver-
bundstiicke in den oberen
Steinplatten spielten insbe-
sondere Temperaturschwan-
kungen in der Briicke eine we-
sentliche Rolle. Diese hétten
sogar einen zehn mal grofie-
ren Einfluss auf den Zustand
der Briicke als der "belasten-
de" Verkehr, der tiber die Briic-
ke fahrt. Auch héatten seine
Analysen gezeigt, dass die
Briicke viel belastbarer sei, als
bisher angenommen: "Un
résultat de mon analyse, c'est
que la résistance a la compres-
sion de la maconnerie de l'arc
est - plus ou moins - 15 fois
plus grande que les contrain-
tes de compression présentes.
L'arc pourrait donc soutenir
facilement des poids beau-
coup plus grands que le trafic
prévu."

Damit die Briicke in Zukunft
benutzbar bleibt und eventu-
ell sogar starker belastet wer-
den kann, miissten jedoch zu-
erst fundierte ingenieurstech-
nische Analysen iiber den Zeit-
raum eines Jahres hinweg ge-
macht werden, die etwa den
Zusammenhang zwischen

Temperaturschwankungen
und Rissen klaren. Mit einem
guten Kontrollsystem der Ris-
se und mit den schon ange-
brachten Sicherungselemen-
ten konne die Bautenverwal-
tung seiner Einschatzung nach
den Pont Adolphe ruhig weiter
benutzen - auch, um ein umfas-
sendes Monitoring der Briicke
zu organisieren: "On a ainsi le
temps pour relever tous les
mouvements pendant une
année ou plus et pour essayer
de simplifier les travaux de
consolidation."  Hinsichtlich
der technischen Ergebnisse
gibt er sich insgesamt optimi-
stisch: "Mon optimisme est,
pour le moment, basé sur les
caractéristiques des fractures,
sur le fait que la résistance a la
compression de la maconnerie
exceptionnelle de ce pont est
le double de celle d'un béton
armé normal. Pourquoi alors
le remplacer? Je suis optimis-
te, dans le sens que je pense
que le pont pourra soutenir le
trafic nécessaire a la ville,
avec une consolidation et avec
un élargissement esthétique-
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ment approprié.

Bisher scheint die "Ponts et
chaussées"-Verwaltung tat-
sachlich noch keine umfang-
reiche Ursachenforschung der
Schéaden betrieben zu haben -
diese Vermutung bekraftigte
auch das Hearing. So gesehen

erscheinen auch die bisher er-
arbeiteten vier Umbau- oder
Ersatzvorschlage zum Pont
Adolphe ausschliefRlich als
pragmatische sicherheits- und
verkehrsorientierte Losungen.
Nach woxx-Informationen
wurde bisher nur ein inter-
nationales Ingenieurbiiro mit
der Expertise der Briicken-
schaden beauftragt.

"In puncto Renovierungsbe-
darf besteht nach den Aussa-
gen von Blasi noch Klarungs-
bedarf", meint Blanche Weber
vom Mouvement écologique.
Sie pladiert daftir, dass die
Strafdenbauverwaltung Leute
mit externem Sachverstand
ernst nimmt. "Es geht nicht,
dass Experten eingeflogen
werden, nur damit die Stra-
enbauverwaltung spater sa-
gen kann, auslandische Ingeni-
eure seien dabei gewesen."
Insofern diirfe der Vortrag
von Blasi nicht nur ein Alibi
bleiben.

Mittlerweile scheint sich die
Regierung zu besinnen, den
aufgeworfenen = Hypothesen
nachzugehen. "Wir wissen, wo
die Schwachstellen am Pont
Adolphe sind und wir wissen,
welche Gefahren das beinhal-
tet", sagt Wiseler. "Ich habe ein
Problem mit der Zeit, da die
Briicke weiter arbeitet. Ich
muss zuerst die Sicherheit der
Leute gewahrleisten kénnen -
dann kommt Herr Blasi ins
Spiel, sowie die Frage nach
dem Grund der Schwierigkei-
ten." Es sei eine Entscheidung
in mehreren Etappen, die es
nun zu treffen gelte: Man miis-
se sich zunachst klar werden,
wo man den o6ffentlichen Ver-
kehr hinleiten will - ob iiber
den Pont Adolphe, die Pas-
serelle oder eine weiteren
Briicke.

Letztlich konnte Herr Blasi,
auch in seiner Funktion als
Unesco-Experte, dem Kultur-
ministerium noch von Nutzen
sein: Denn dieses hat es mit
Verweis auf eine gute Koopera-
tion mit dem Bautenministeri-
um bisher nicht als notwendig
befunden, den Pont Adolphe
als Denkmal zu klassieren.

Christiane Walerich

matériel qu'aujourdhui
on sait calculer mieux
que la maconnerie." Blasi
liefert denn auch eine op-
timistischere Einschat-
zung in puncto Briicken-
konservierung als die
Straf3enbauverwaltung:
"Quand on aura la con-
naissance de tous les
mouvements, du com-
portement et des ca-
ractéristiques = mécani-
ques du pont, on pourra
trouver la meilleure solu-
tion et réduire les inter-
ventions au minimum."
So hétten seine Analysen
ergeben, dass insbeson-
dere einige sich iiberla-
gernde Faktoren fiir die
Risse verantwortlich sei-
en: Neben dem unter-
schiedlichen Festigkeits-
grad des Mauerwerks,
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