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Trotz Umweltbelastungen
soll der Findel
ausgebaut werden.

Die jetzt vorgelegte
Betriehsgenehmigung
sieht iiberhaupt keine
Einschrankung des
Fluglarms vor - nur
Larmkarten und
Aktionsplane.

Ein Kommentar von
Raymond Klein
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Er befinde sich in einem Di-
lemma was die Unterstiit-
zung der nationalen Flugge-
sellschaft angehe, sagte
Transport- und Umweltmini-
ster Lucien Lux am vergange-
nen Montag bei der Vorstel-
lung der Genehmigung des
Findel-Ausbaus.  Einerseits
freue er sich, dass der TGV
die Bahnverbindung nach
Paris attraktiver mache, an-
dererseits wisse er, dass es
der Luxair erhebliche Sorgen
bereite. Es ist dies nicht das
einzige Dilemma des Minis-
ters in Sachen Flughafen-
politik.

Positiv war, dass Lux die
beiden grof3ten umweltpoliti-
schen Herausforderungen
des Flugverkehrs klar be-
nannte: die klimaschadlichen
CO2-Abgase der Flugzeuge
und die Larmbelastung der
Einwohnerlnnen von Betz-
dorf bis Leudelingen. Auch
aus dem - fiir den Staat verlo-
renen - juristischen Graben-
krieg mit Flughafenkritike-
rInnen scheint er die Lehren
gezogen zu haben. Die
Planungssicherheit, welche
neue Investoren bendtigen,
kann laut Lux nur sicherge-
stellt werden, wenn der Staat
sich kiinftig an nationales
und europdisches Recht halt.
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Pont Adolphe - que sera sera
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Im gleichen Sinne versprach
er mehr Transparenz. So wer-
den NGOs in die Commission
aéroportuaire aufgenommen
und wichtige Dokumente -
wie die erteilte Ausbaugeneh-
migung - online zur Verfi-
gung gestellt.

Freuen dirfte die Kritike-
rInnen auch die Zusicherung,
dass er die Einhaltung des
Nachtflugverbots mittels er-
hohter Strafgebiihren durch-
setzen will. Dem befiirchte-
ten Anstieg des LKW-Ver-
kehrs in den Anrainergemein-
den hofft Lux durch eine An-
bindung an die Bahnstrecke
entgegenwirken zu konnen.
Beides war allerdings bereits
von seinem Amtsvorganger
Henri Grethen in Aussicht ge-
stellt worden - ohne konkrete
Folgen. Schlief3lich umfasst
Lux' Genehmigung auch eine
Obergrenze fiir die Flugbewe-
gungen bis zum Jahr 2012.
Mit 76.000 liegt diese Zahl ein
gutes Stiick hoher als das
derzeitige Aufkommen von
etwa 63.000. Hinzu kommt,
dass die mehrere Tausend
Flugbewegungen der Polizei-
und Rettungshubschrauber
kiinftig nicht mehr eingerech-
net werden. Das mag ver-
standliche Griinde haben, be-
deutet aber, dass das restli-
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che Flugaufkommen um bis
zu 29 Prozent ansteigen
kann.

Die Begrenzung der Flug-
bewegungen ist in den Augen
der Flughafenkritikerlnnen
bestenfalls eine zuséatzliche
Garantie. Eigentlich geht es
ja um den erzeugten Fluglarm
- der aber hangt auch von
Faktoren wie Flugzeugtyp
und Flugschneise ab. Doch
gerade was den Larmschutz
angeht, ist Lux' Genehmigung
eine Mogelpackung. Das 2002
deponierte = Kommodo-Dos-
sier war von Mouvement éco-
logique und Anrainergemein-
den als unzureichend kriti-
siert worden. Die erteilte Ge-
nehmigung scheint sich je-
doch weiterhin auf die da-
mals erstellten Larmstudien
zu berufen. Die Auflagen in
Sachen Larmschutz beziehen
sich auf3erdem ausschlief3-
lich auf den Bodenldrm. Mit
anderen Worten: Die Be-
triebsgenehmigung fiir den
Findelausbau sieht iiber-
haupt keine Einschrinkung
des Fluglarms vor.

Die Larmbelastung der Be-
volkerung soll auf der Basis
einer europdischen Direktive
geregelt werden. Das ent-
sprechende Gesetzesprojekt
sieht die Moglichkeit vor, die
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Briicken standen immer fiir die
Moglichkeit, Hindernisse zu
bewiiltigen und so Grenzen zu
tiberschreiten. In Luxemburg
hingegen wird der Pont Adolphe
zunehmend zu einem Hemmnis.
Und zum Aufhdanger fiir alle
verkehrstechnisch und umwelt-
politisch aufgeschobenen
Grundsatzdebatten.
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Nutzung des Findel einzu-
schranken. Allerdings diirfe
dies, laut offizieller Presse-
mitteilung des Regierungs-
rats, nicht die Entwicklungs-
moglichkeiten des Flugha-
fens in Frage stellen. Proble-
matisch ist, dass die EU keine
Grenzwerte fiir die Lairmbela-
stung vorschreibt, sondern
nur die Erstellung von Larm-
karten und Aktionsplanen.
Auch wenn der Larm zu-
nimmt, die Betroffenen wer-
den wissen, bei wie viel Dezi-
bel er liegt und welche Fens-
terverglasung  empfehlens-
wert ist. Ob das wohl ein
Trost ist?

Kein Zweifel: Erste Prio-
ritat fiir Lucien Lux und seine
Regierungskolleglnnen ist
der Ausbau des Flughafens.
Die vorliegende Genehmi-
gung ist eine klare Absage an
das von KritikerInnen und
den betroffenen Gemeinden
geforderte Konzept eines Ci-
ty-Airports. Doch wenn tat-
sachlich, wie erhofft, der Fin-
del zum Passagierflughafen
der Grofdregion und zum
Drehkreuz fiir die Logistik-
branche wiirde - ein solcher
kommerzieller Erfolg auf Kos-
ten der Lebensqualitit von
Zigtausend Einwohnerlnnen
ware auf Sand gebaut. Das
miisste der Umweltminister
eigentlich wissen. Doch der
war, wie haufig bei Lucien
Lux' offentlichen Auftritten,
die meiste Zeit abwesend.
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Billiger Biosprit
In Brasilien boomt
das Athanolgeschéft -
vor allem dank mieser
Arbeitsbedingungen
auf den Zuckerrohr-
plantagen.
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Le multilinguisme...
... c'est la force et la
faiblesse du Luxem-
bourg. Avec son plan
d'action nationale, la
ministre de |'éducation
tente de mettre un peu
d'ordre dans la jungle
linguistique.
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Nicht wurscht

Der Pont Adolphe als

eine Wurst, mit uns

als Fiillung? Das und

Ahnliches behauptet

Rafael Springer in

seinem neuestem Buch.
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Kitsch wins
"Angel", der neue
Film von Frankreichs
Starregisseur
Francois Ozon, ist
eine Zuckergussorgie
ohne Herz und
Verstand.
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