B WO&X

citizen

898 - 20/4/2007

ASTM:
Die Folgen des Klimawandels
baden andere aus

Der 4. Bericht des Weltklimarats der Vereinten
Nationen (IPCC) hat die Schlagzeilen (ber
Ostern dominiert und macht besonders eines
deutlich: die Erderwdrmung wird vor allem die
Armsten dieser Welt treffen, also jene die sich
am wenigsten gegen die Folgen wehren konnen
und schlussendlich auch am wenigsten zum
Treibhauseffekt beigetragen haben.

In Afrika werden voraussichtlich wegen des Kli-
mawandels bis 2020 zwischen 75 Millionen und
250 Millionen Menschen an Wassermangel lei-
den. In einigen Regionen konnten sich die Ern-
teertrage bis 2020 bis zur Halfte verringern. In
Asien werden aller Wahrscheinlichkeit nach bis
2050 mehr als eine Milliarde Menschen be-
troffen sein.

Luxemburg nimmt in diesem ganzen Themen-
komplex eine traurige Vorreiterrolle ein. Gemes-
sen an der Einwohnerzahl belasten wir das Kli-
ma auch ohne den Tanktourismus mehr als alle
anderen Einwohner der Europdischen Union.
Hinzu kommt, dass wir unter allen Unterzeich-
nerstaaten des Kyoto-Protokolls jenes Land
sind, dessen tatséchliche Emissionen nach dem
Jahr 2000 am weitesten vom eigenen Reduk-
tionsziel entfernt sind.

Doch damit nicht genug: Wir sind auf dem bes-
ten Wege, einen weiteren Spitzenplatz beim An-
kauf von Emissionsrechten einzunehmen. Das
I6chrige Kyoto-Protokoll sieht vor, dass man
sich mangels eigener Anstrengungen durch
Transferzahlungen von seiner Klimaschuld be-
freien kann. Ahnlich wie beim Ablasshandel im
Mittelalter, als sich die katholischen Priester ge-
gen Bargeld die Vergebung aller Siinden abkau-
fen lieBen, wendet die luxemburgische Regie-
rung Millionen an Euro auf um der Bevolkerung
eine Anderung ihres Lebensstils zu ersparen.
Die Situation ist absurd: Anstatt das Klima durch
eigene Anstrengungen zu schiitzen, kaufen wir
uns einfach - ohne Obergrenze, ohne Kriterien -
in Kompensationsfonds ein, die irgendwo auf
der anderen Seite des Planeten in zweifelhafte
Klimaschutzprojekte investiert werden, mit Pro-
jekten die wenig zur nachhaltigen Entwicklung
beitragen und von denen einige die Armut in den
Entwicklungslandern noch verstarken.

Die Erflillung der vertraglichen Verpflichtungen
die Luxemburg eingegangen ist wird demnach
weitgehend auf Drittlinder abgewalzt. Hinzu
kommt noch ein weiteres Versdaumnis: Im Rah-
men des Kyoto-Protokolls hatten die Regierun-
gen der reichen Industrielander den Entwick-
lungslandern versprochen, sie bei der Anpas-
sung an die klimatische Verdnderungen zu un-
terstiitzen. Ein finanzieller Beitrag von luxem-
burgischer Seite an diesen UN-Anpassungsfond
blieb bisher aus.

Europa wird sich wohl gegen die meisten Folgen
des Klimawandels wehren kénnen. Gegen die
zukiinftigen Hitzewellen helfen Klimaanlagen,
Sturmschdden sind meistens versichert, bei
vermehrten Uberschwemmungen bauen wir ein-
fach die Deiche hoher. Den Preis fiir unseren Le-
bensstil werden andere bezahlen. Es ist also
hochste Zeit die gesamte Klimadebatte in
Luxemburg um eine entscheidende Dimension
zu erweitern: die unserer Mitverantwortung fiir
die Zerstorung der Lebensgrundlage von Millio-
nen Menschen im Siiden der Welt.

Dietmar Mirkes
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Warum trotzdem
StraBlen hauen?

Ring Belval-PED (@, ®) und A28/Liaison de Sélange (D, 2):
Das Strategiepapier der ATPED hdlt an den StrafSenbaupldinen fest.
(Plan: ATPED 2003/2006)

Landesplanerischen und
Klimaschutz-Vorgaben zum
Trotz planten Staat und
Gemeinden im Siiden des
Landes neue StraBlen, so
die Vorwiirfe von
Mouvement écologique und
Biirgerinitiativen.

Ungekiirztes Dokument

"Trotz Klimaschutz an IVL:
weider Stroossen am Minette
geplangt!" demndchst verfiigbar
unter: www.oeko.lu

Die IVL-Studie ("Integratives
Verkehrs- und Landesentwick-
lungskonzept"), die im Januar
2004 veroffentlicht wurde, be-
schreibt wie sich unser Land in
Zukunft (auf das Jahr 2020 bezo-
gen) in den Kernbereichen Sied-
lungs- und Verkehrsstruktur ent-
wickeln soll, ohne dass dabei
die wertvollen Landschaftsrau-
me zersiedelt werden sollen. Im
Verkehrsbereich, wo zwei Szena-
rien entwickelt wurden, IVL1
und IVL2, haben sich die poli-
tisch Verantwortlichen auf das
zweite Szenario geeinigt, in dem
der Ausbau des o6ffentlichen
Transports intensiver erfolgen
soll und weniger Straf3enbaupro-
jekte realisiert werden sollen.
Der modal-split soll auf 25/75
verbessert werden (d.h. der An-
teil des oOffentlichen Transports
soll von derzeit 14% auf 25% er-
hoht werden).

Was den Klimaschutz anbe-
langt, so scheint international
(siehe Ziele der europédischen
Kommission) endlich die Bereit-
schaft zu bestehen, konkrete
Mafinahmen zu ergreifen, um
die Kyoto-Ziele zu erreichen. In
Luxemburg verabschiedete die
Regierung im April 2006 den na-
tionalen Klima-Aktionsplan. Da
heute schon bekannt ist, dass
das Grofdherzogtum 2010 seine
Klimaschutzziele mit 14,36 Mil-
lionen Tonnen CO, weit verfeh-
len wird, erwartet man von der
Politik konsequente Mafinah-
men um die CO,-Emissionen in
einem der Kernbereiche, dem In-
dividualverkehr mit Kraftfahr-
zeugen, drastisch zu reduzieren.

Wenngleich der Transportmi-
nister in der Tat wichtige Projek-
te zugunsten des OoOffentlichen
Transports in die Wege geleitet
hat, was als absolut positiv zu
werten ist, so zeigt sich, dass
diese Regierung trotz anderer
Verlautbarungen immer noch
doppelgleisig vorgehen will: Of-
fentlicher Transport und Aus-
bau des Strafdenbaunetzes. In
der Tat sind zahlreiche Entwick-
lungen besorgniserregend. Ne-
ben der Tatsache, dass die Bau-
tenverwaltung immer noch ihre

ambitiosen Straf3enbauprojekte
des '"route 2020" vorantreibt,
lasst auch das Budget 2007 tief
blicken. Im pluriannuellen Fi-
nanzplan der Regierung sind im-
mer noch substantielle Betrage
fiir Stralenbauprojekte vorgese-
hen, und vor allem fiir die Erstel-
lung von diesbeziiglichen Studi-
en. Mit Verlaub: wenn man
tatsachlich all jene fast 30
Strafenbauprojekte nicht reali-
sieren will, dann muss man auch
in den nachsten Jahren keine
Millionen fiir Plane und Studien
vorsehen und keine Gelder fiir
erste Umsetzungen. Hier ist eine
gewisse Doppelziingigkeit nicht
zu verkennen.

StraBenbauprojekte
im Kordall

In diese Logik reihen sich eine
Reihe von &uflerst problemati-
schen Planungen im Siiden des
Landes ein:

- P.E.D und Belval mit
Straf3enring verbinden

- Bau der A28 (B) mit Auto-
bahntankstelle bei Clemency

- Bau der Umgehungsstrafde
von Bascharage

- Ausbau der Collectrice du
Sud auf 2x2 Spuren

Bereits 2003 veroffentlichte
die "Association Transfronta-
liere de I'Agglomération du Pole
Européen de Développement"
(ATPED), die sich aus Vertretern
der Gemeinden (auf luxembur-
ger Seite: Petingen, Bascharage
und Differdingen) des PED und
staatlicher Instanzen zusam-
mensetzt, ein Arbeitspapier mit
u.a. Forderungen im Verkehrsbe-
reich, die hauptsachlich neue
Strafdenverbindungen zwischen
bestehenden und noch zu schaf-
fenden Wirtschaftstandorten
(z.B. 25.000 vorgesehene Ar-
beitsplatze auf Belval) im
Dreilandereck beinhalten.

Nunmehr liegt das im Septem-
ber 2006 fertig gestellte Strate-
giepapier ("Schéma de dévelop-
pement - Synthése", http://agglo-
ped.org/etudes.php) vor und ei-
gentlich erwartete man sich eine
Aktualisierung (bzw. Revidie-
rung) einiger Vorstellungen, da
ja in Zwischenzeit die IVL-Studie
mit dem im Verkehrsbereich ver-
folgten Szenario IVL2 (absolute
Prioritat dem Ausbau des o6ffent-
lichen Transportes) veroffent-
licht wurde. Diese erfolgte je-
doch nicht, so dass im Mobi-
litdtsbereich die bereits im Jahre
2003 definierten Straf3enbaupro-
jekte weiterhin als LOésung der
Verkehrsprobleme im siidwestli-
chen Dreilanderreck betrachtet
werden.(...)

Mouvement Ecologique und
die Biirgerinitiativen bedauern
zutiefst, dass Ende 2006 eine In-
teressengemeinschaft (ATPED) -
in der Luxemburger Gemeinden
Mitglied sind - einen Forderungs-
katalog im Mobilitatsbereich
veroOffentlichen kann, der ganz
offensichtlich nicht mit den zu-
standigen luxemburgischen
staatlichen Stellen abgespro-
chen wurde!

Welche Mobilitatsprojekte in
den néachsten Jahren verwirk-
licht werden sollen, sind in ei-
nem "Plan sectoriel -
Transports" festzuhalten der
u.a. zusammen mit den regiona-
len politischen Verantwortlichen
aufzustellen ist. An dieser Stelle
ist Kritik an den Landespla-
nungsminister angebracht, der

es nicht schaffte die Leitlinien
des sektoriellen Transportpla-
nes in einem frithen Zeitpunkt
mit den interessierten Kreisen
zu diskutieren!

StraBenverbindung
Sanem-Differdingen lost
Mobilitatsprobleme nicht!

Wie sehr aber immer noch ge-
glaubt wird, durch neue Strafden
lieRen sich die Mobilitatsproble-
me l0sen, zeigt nach Ansicht des
Mouvement Ecologique Regiona-
le Siiden sowie der Biirgerinitia-
tiven aber auch die, ihrer Mei-
nung nach, vollig unverstandli-
che Tatsache, dass die Gemein-
den Sanem und Differdingen an
neue Strafdenbauprojekte den-
ken. Absolut nachvollziehbar
ist, dass beide die Verkehrssi-
tuation verbessern sollen, dass
dabei aber weiterhin einseitig
auf den Individualverkehr ge-
setzt werden soll, widerspricht
jedweden nachhaltigen Mobi-
litatszielen.

(@)

Deshalb fordern Mouvement
Ecologique Regionale Siden und
Birgerinitiativen die Gemeinde-
verantwortlichen (bzw, das Syn-
dikat ProSud) auf, sich an der
Ausarbeitung des "plan sectoriel
- Transports" aktiv zu beteiligen.
Nur so ist eine koherente,
transparente und langfristige
Planung im Mobilitatsbereich
gewahrleistet.

Die Gemeindeverantwortli-
chen sollen:

- Auch in kommunalen
Planungen die absolute Prio-
ritat auf den 6ffentlichen
Transport setzen wie z.B.
Einsetzen von City-Bussen,
Ausarbeitung von Mobi-
litatskonzepten fiir Betriebe
oder fiir gesamte Aktivitats-
zonen

- Sich in regionalen Planungs-
gremien gegen den Bau
neuer Straf3en und fiir den
Ausbau des offentlichen
Transportes einsetzen
(moderne Straf3enbahn im
gesamten Minette)(...)

Die Regierung soll:

- Ein absolutes Moratorium
fiir die weitere Planung von
Strafdenbauprojekten
beschliefRen und deutliche
entsprechende Signale an
die Gemeindeverantwort-
lichen senden

- Deutliche Finanzgewichtung
in Richtung der 6ffentlichen
Transportmittel - Streichung
der Budgetposten fiir
weitere Strafdenplanungen
(auch der Luxemburger
Staat hat nicht mehr die
Finanzmittel, um doppel-
gleisig zu fahren)(...)

Mouvement écologique an
Biergerinitiativen aus de
Gemengen Kéinzeg, Kielen,
Monnerech a Suessem
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