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Willst du wirklich in die
Geschichte eingehen als
Erfinder des

VW -Abgasskandals ?
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AUTOFESTIVAL, VW-SKANDAL, MOBILITATS-UTOPIEN

Raymond Klein

Das diesjdhrige Autofestival

ist von Misstrauen gegeniiber
Herstellerangaben gepragt. Und soll
man trotz niedriger Spritpreise ein
Elektroauto kaufen? Antworten und
noch mehr Fragen.

Was schenk' ich mir zum Autofes-
tival? Erziirnt iiber die Diesel-Mogelei
von VW habe ich mich bei den Elek-
troautos umgesehen. Doch fiir die
gibt's keine Pramien mehr - und kaum
Ladestationen. Dem Klimaschutz zu-
liebe habe ich es mit Bahn und Bus
versucht. Vielleicht war's der falsche
Zeitpunkt - jedenfalls haben die Ver-
spatungen durch Wetterbedingungen
und Baustellen mein Umwelthewusst-
sein untergraben. Und natiirlich der
verlockend niedrige Spritpreis.

Da wére es an der Zeit, es mal mit
einem Benziner zu versuchen. Die
neuesten Modelle mit Direkteinsprit-
zung sind besonders verbrauchsef-
fizient - und blasen besonders feine
und gefahrliche Partikel in die Luft.
Bis es dafiir Filter gibt, konnte ich
ja aufs Carsharing umsteigen. Der
neue Dienstleister namens Carloh
bietet zwei Modelle an ... Diesel-
autos von Opel und VW. Was also
schenk' ich mir zum Autofestival?
Kopfschmerzen ...

Bann fiir Betriiger

.Entweder werden Diesel-PKW
aus den Stadten verbannt, oder man
macht sie sauber.” Im Interview mit
der Deutschen Welle spricht sich Axel
Friedrich fiir hartes Durchgreifen aus.
Fiir den - bei Autofreaks verhass-
ten - deutschen Abgasexperten ist der
VW-Skandal eine Art spater Triumph.
Nachdem er die ,Betrugsaffire mit
unwirksamen Dieselpartikelfiltern"
(Stern) aufgedeckt hatte, war er 2007
von Bundesumweltminister Sigmar
Gabriel diskret versetzt worden. Als
unabhéngiger Umweltexperte wird
er am 27 Januar ab 18hi15 auf Einla-
dung von Oekotopten im Oekozenter
Pafendall einen Vortrag halten. Das

Wo mitfahren?

Thema: ,Lehren ziehen aus der Ma-
nipulation von Abgaswerten bei Au-
tos. Politik, Automobilbranche und
VerbraucherInnen sind gefordert!"

Aus den Stadten verbannt? Dabei
ist fiir Dieselautos gerade erst die be-
sonders strenge Euro-6-Abgasnorm
in Kraft getreten. Das Problem: Die
Unterschiede zwischen den beim
Norm-Priifverfahren gemessenen und
den realen Emissionen sind im ver-
gangenen Jahrzehnt immer grofier ge-
worden. Anders gesagt, die Hersteller
haben Digitaltechnik eingesetzt, um
ihre Motoren fiir den Testlauf zu opti-
mieren. Oder gar, wie VW, einen spe-
ziellen Betriebsmodus fiir den Abgas-
Testlauf ausgetiiftelt, der nur da zum
Einsatz kommt. Friedrich fordert, dass
die Hersteller ihre Euro-6-Modelle so
nachbessern, dass sie die Norm auch
im Realbetrieb einhalten. Die EU-
Kommission hatte als Reaktion auf
den VW-Skandal verlangt, dass end-
lich die von der Autolobby bekampf-
ten Praxistests angewendet werden.
Und dass dabei der Norm-Grenzwert
bis 2017 nur noch um 60 Prozent und
ab 2020 um 20 Prozent iiberschritten
werden darf.

Der Diesel-Fluch

Doch Skandal hin oder her, die
Lobbies schafften es, eine ausrei-
chende Anzahl von Regierungen fiir
ihre Interessen einzuspannen. Ende
Oktober wurde der Kommissions-
vorschlag aufgeweicht: 110 Prozent
Uberschreitung nach 2017, 50 Prozent
nach 2020. Wahrend bei Geschwin-
digkeitsiiberschreitungen schon fiinf
Prozent gentigen, um einen zum Ver-
kehrssiinder zu machen, wird den
Abgassiindern eine zehnmal so grofie
Toleranz gewéhrt. Und wie das Rasen,
so totet auch die Luftverschmutzung.
Friedrich nennt eine Zahl von jahr-
lich 430.000 vorzeitigen Todesfillen
in der EU und fragt: ,Konnen wir das
hinnehmen?

Die Antwort: Offensichtlich! Denn
die Dieselabgase - Stickoxide und
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VW-Tuning mal anders.
Charmantes Volkswagenmodell
Dune Buggy bei der
Pantowner's Car Show 2012.

Feinstaubpartikel - machen kaum je-
mandem wirkliches Kopfzerbrechen.
Wie sonst wéare zu erklaren, dass
die wenigsten Lander in Europa die
Grenzwerte fiir Luftverschmutzung
einhalten und trotzdem den Diesel-
sprit steuerlich begiinstigen. In Lu-
xemburg wird seit Jahrzehnten eine
Dumpingpolitik in Sachen Kraftstoff-
steuer betrieben, die zum Vielfahren
und damit zur Bevorzugung von Die-
selmodellen verleitet. Eine Umwelt-
zone im Zentrum der Hauptstadt, aus
der Autos unter einer bestimmten
Emissionsnorm verbannt wiirden,
gibt es trotz schlechter Luftqualitat
immer noch nicht. Und die von der
Gemeinde Luxemburg ins Leben ge-
rufene Carsharing-Firma Carloh ent-
schied sich - aus technischen Griin-
den - fiir Wagen mit Dieselantrieb
(woxx 1340).

Unverstandlich? Der unabhéngige
luxemburgische Experte Michel Ca-
mes sieht einen Grund fiir den Diesel-
wahn in dem Bestreben der europai-
schen Olindustrie, dem Einbruch bei
den Heizélverkdaufen nach 1980 ent-
gegenzuwirken. Spater habe man die
steuerliche Bevorzugung zusétzlich
mit dem Kimaschutz gerechtfertigt -
Diesel hat einen hoheren Wirkungs-
grad, und seine Herstellung ist im
Prinzip weniger aufwendig. Die woxx
hatte sich bereits 2013 mit Cames
unterhalten, als dieser an der Studie
.Critical evaluation of the European
diesel car boom" arbeitete.

Der Experte bedauert, dass we-
gen der Konzentration auf die Die-
selmotortechnik weniger in die Er-
forschung anderer Antriebsarten
investiert wurde, insbesondere in die
Hybridtechnologie, die in Japan schon
weit vorangetrieben worden ist. Heu-
te produzieren die europdischen Raf-
finerien zu viel Benzin und zu wenig
Diesel - aus Rohdl werden némlich
beide Kraftstoffe in einem mehr oder
weniger vorgegebenen Verhiltnis ge-
wonnen. Dieses Missverhiltnis wird
durch eine Manipulation des Produk-
tionsprozesses und durch Importe
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aus den USA ausgeglichen, was die
klimapolitischen Vorteile des Diesel
wiederum relativiert. Was Cames vor
allem éargert: ,Unter schadstoffarm
verstehen viele einen niedrigen CO2-
Ausstofl." Die mit dem Diesel-Boom
angestiegene Luftverschmutzung wer-
de dabei vergessen.

Oeckotopten vollelektrisch

Wird 2016 das Jahr der Abkehr
vom Diesel? Bei Gelegenheit der ver-
gangenen Autofestivals hatte die woxx
immer wieder die ,dieselfreundliche"
Zusammensetzung der luxemburgi-
schen Oekotopten-Listen bemaéngelt.
Diese Ausrichtung war unter ande-
rem eine Folge der Entscheidung der
Oekotopten, das direkt emittierte CO2
viel starker zu gewichten als andere
Umweltfaktoren, wie etwa das bei
der Herstellung anfallende COz, Stick-
oxide, Feinstaub oder den Fahrlarm.
Mittlerweile hat sich das Bild bei den
Oekotopten-Listen stark verdndert.
Auf den bis Redaktionsschluss ein-
sehbaren Dokumenten fanden sich
viele Dieselmodelle, kaum Benziner
und kein einziges Erdgasauto. Doch
scheint jetzt der Siegeszug von Elek-
tro- und Hybridantrieb zu beginnen.

Wihrend das Oekotopten-Team
im Vorfeld des Festivals noch an den
endgiiltigen Listen arbeitete, hat es

die neue Fassung des Ratgebers zum
Autokauf bereits verdffentlicht. Die
steht ,,im Zeichen des Abgasskandals"
und erlautert den technischen und
politischen Kontext des ,VWgate".
Folgerichtig werden die Autokaufer
aufgefordert, ,Benzin-Modellen den
Vorzug vor Diesel zu geben”. Leider
wird dabei nicht auf die Problema-
tik der neuen Benzinmotoren mit Di-
rekteinspritzung hingewiesen, deren
Feinstaub-Ausstof} erst in iiber einem
Jahr durch eine EU-Norm angemessen
begrenzt wird. Axel Friedrich vermu-
tet sogar, dass es bei diesen Model-
len, dhnlich wie bei den VW-Dieseln,
auch zu Mogeleien gekommen ist:
,Diese Motortechnik kommt dem
Prinzip des Diesels néaher, und damit
werden auch die Probleme der Abgas-
reinigung ahnlich.”

Das Ende der Auto-Umweltliste?

In der Kompaktklasse empfiehlt
Oekotopten Hybridautos, vergisst da-
bei aber nicht Alternativen, die noch
umweltvertraglicher sind: Man konne
den alten Wagen ja noch behalten
und auf zu erwartende ,sauberere
Motoren, praxisnahere Tests und so-
mit ehrlichere Daten" spekulieren.
Oder auf eins von den Pedelecs um-
steigen - fiir die es ebenfalls Oekotop-
ten-Listen gibt und die - hoffentlich -

bald von der Vignetten-Pflicht befreit
werden.

Weniger iiberzeugend ist aller-
dings Oekotoptens uneingeschrankt
positive Bewertung der Elektroautos:
+[Sie] sind sicherlich die 6kologischs-
te Wahl. Sie emittieren, mit dem aktu-
ellen Strommix aller luxemburgischen
Stromanbieter, kein CO2." Das stimmt
jedoch nur, wenn man sich auf die
direkten Emissionen beschrankt. Man
konnte aber bei Strom, der aus erneu-
erbaren Quellen gewonnen wird, auch
das bei der Herstellung der Windra-
der und Solarpanel angefallene CO2
eintechnen. Hinzu kommt, dass die
luxemburgischen Stromanbieter zwar
eine als griin zertifizierte Strommen-
ge liefern, diese aber nicht unbedingt
zeitgleich von griinen Anlagen ein-
gespeist wird (woxx 1128). Und nicht
zuletzt ist die - fiir die Herstellung
aufgewendete - ,graue Energie” bei
Elektrofahrzeugen besonders hoch.
Oekotopten fiihrt diesen Faktor bei
den Hybridmodellen an, nicht aber
bei den - aufgrund der grofieren Bat-
terie noch problematischeren - reinen
Elektrofahrzeugen. Daraus ergibt sich
nicht, dass Elektroautos abzulehnen
waren, nur, dass sie nicht so ,,0kolo-
gisch” sind, wie sie scheinen.

Auf der von der woxx alljahr-
lich ebenfalls herangezogenen
Auto-Umweltliste des alternativen
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Verkehrsclubs  Deutschland  (VCD)
genieflen die E-Cars (und die Plug-in-
Hybride) immer noch eine Sonder-
behandlung. Diese Antriebsart sei
derzeit nicht mit den Verbrennungs-
motoren zu vergleichen - wegen der
Datenlage, die, sowohl was Verbrauch
und indirekte Emissionen als auch
die Okobilanz von der Herstellung
bis zur Entsorgung angeht, als unsi-
cher betrachtet werden muss. Was
sachlich iiberzeugt, ist fiir potenzielle
Autokaufer dennoch éargerlich. Zwar
kann man einer gesonderten Elektro-
auto-Liste entnehmen, dass - auf den
deutschen Strommix bezogen - der
sportliche Tesla 103 Gramm CO2 pro
100 Kilometer erzeugt, der Renault
Twizy 45 dagegen nur 33 Gramm.
Doch wer zwischen einem der neuen
Plug-in-Hybridmodelle und einem Hy-
briden ohne Steckeranschluss wahlen
will, bleibt ratlos zuriick.

Die im vergangenen August ver-
offentlichte Liste der ,Verbrenner"
wird angefiihrt von einem Hybriden,
danach kommen Dieselmodelle und
Erdgasautos. Doch die Aussagekraft
dieser Bewertung hat sich durch den
in der Zwischenzeit aufgeflogenen Be-
trug stark relativiert. Zwar belegt nur
in der Kategorie Vans ein VW-Diesel
einen Spitzenplatz, doch ist gegen-
iiber den offiziellen Abgaswerten
Misstrauen angebracht. Wie andere
Ersteller solcher Listen hat der VCD
stets die Abgaswerte der Hersteller
ibernommen, wohlwissend, dass die
realen Werte hoher liegen. Doch ging
man davon aus, dass alle Norm-Mes-
sungen eine ahnliche Abweichung
zeigen, also untereinander vergleich-
bar sind. Seit man weif}, dass zumin-
dest der VW-Konzern Mogel-Software
eingesetzt hat, sind die Ergebnisse
dieser Messungen unbrauchbar.

JWenn Sie sich auf Basis der
jingsten VCD-Auto-Umweltliste fiir
den Kauf eines Neuwagens aus dem
VW-Konzern entschieden haben und
jetzt zu den Geschadigten gehoren,
dann tut uns dies sehr leid", entschul-
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EINE ZEITSCHRIFT FUR ALLE, DIE BALD AUTO FAHREN WOLLEN

digt sich der VCD. Und unterstreicht:
»Auch wir wurden betrogen.” Ob es
in diesem Jahr eine Auto-Umweltliste
geben wird, sei noch unklar. Vorher
miisse sichergestellt werden, ,dass
ehrliche und nachvollziehbare Daten
erhoben und veroffentlicht werden”.

E-Car-Alptraum

Ob der Arger iiber den Betrug
dazu fiihrt, dass die Luxemburger
massiv auf Elektroautos umsteigen?
Immerhin hélt die Regierung offiziell
am Ziel von 40.000 E-Cars fiir 2020
fest - derzeit diirften es etwa 1.000
sein. Wird die wohlwollende Bewer-
tung seitens Oekotopten die Abschaf-
fung der ,Car-e"-Pramie wettmachen?
Angesichts der geringen Autonomie
der Elektrofahrzeuge ist das Thema
,Janken" besonders kritisch. Wer kei-
ne Garage mit Stromanschluss besitzt,
fiir den kommt ein E-Car kaum in Fra-
ge - daran andern auch die 800 ver-
sprochenen Ladestationen nichts. Wer
dagegen mit den Einschrankungen zu-
recht kommt, fiir den ist ein Elektro-
auto, kombiniert mit der Nutzung von
Carsharing fiir langere Strecken, wohl
die umweltschonendere Option.

Ein weiterer Grund, der Elekt-
romobilitdt skeptisch gegeniiber zu
stehen, ist das, was Industrie und
Autofreaks in diese Technologie hin-
einprojizieren. ,[Der Verbrennungs-
motor] mag strengere Abgasnormen
einhalten konnen, doch fiihrt dies
zu einem oden Fahrgefiihl", prog-
nostiziert Michiel Langezaal, Griin-
der von Fastned, dem Betreiber ei-
nes Netzes von Schnellladestationen
in den Niederlanden. Fiir ihn ist es
das Elektroauto, das die ,Freude am
Fahren" rehabilitiert: ,Schnelles Be-
schleunigen, keine schadlichen Abga-
se, dreimal energieeffizienter und mit
purem Sonnenlicht anzutreiben.” Mit
anderen Worten, der um den Indivi-
dualverkehr entstandene Lebensstil
soll mittels Elektroantrieb aufrechter-
halten werden. Langezaal vergleicht
die Verbrennungsmotoren mit dem
Zigarettenrauchen und freut sich, dass
die todbringenden Abgase eines Tages
aus den Stadten verschwinden wer-
den. An die Verkehrstoten, Opfer von
alter und neuer Antriebstechnik glei-
chermafien, verschwendet er keinen
Gedanken.

Gewiss, auch die Verkehrssicher-
heit kann von neuer Technologie

Der um den Individualverkehr
entstandene Lebensstil

soll mittels Elektroantrieb
aufrechterhalten werden.
Werbung von 1958 fiir den
Kleinwagen NSU Prinz.

profitieren. Die Autoindustrie befinde
sich in einem ,Spagat zwischen Tech-
nik fiir mehr Sicherheit und dem Spaf§
am Rasen", schrieb der VCD zur Inter-
nationalen Automobil-Ausstellung im
September, bei der das vernetzte Auto
und das ,autonome Fahren" im Mit-
telpunkt standen. Der Verkehrsclub
befiirchtet, ,dass die Digitalisierung
mehr dazu genutzt wird, lediglich den
Komfort zu erhohen, statt konsequent
auf mehr Sicherheit zu setzen."”

Auch der technophile Verkehrs-
minister Frangois Bausch schwarm-
te bei der offiziellen Vorstellung des
Autofestivals von einem technologi-
schen Umbruch, nachdem er versucht
hatte, die Bedenken der Autohandler
in Sachen Dienstwagen-Besteuerung
zu zerstreuen (woxx 1354). ,Das
selbstfahrende Auto wird das Mobili-
tatsdenken endgiiltig revolutionieren.”
Dass, wie der Minister versicherte,
der Individualverkehr hierdurch einen
noch grofleren Stellenwert bekom-
men wird, ist allerdings zweifelhaft.
Denn selbstfahrende Autos sind eine
Absage an die ,Freude am Fahren" -
anders als das , Autonome Fahren" -
bei dem die Technik den Fahrer nur
bei unangenehmen Mandvern wie
dem Einparken bevormundet. Ver-
wandelt sich das Auto vom ,Objekt
der Begierde" zum reinen Medium
einer ,Mobilitats-Dienstleistung”, wie
es Bausch vorschwebt, dann wird das
Fahrerlebnis des ,Individualverkehrs"
kiinftig eine Mischung von Taxifah-
ren, Schnellzug (auf Autobahnen) und
Pferdekutsche (innerorts) sein. Be-
schleunigen, Uberholen und Anhupen
entfallen dabei leider. Und Ministerre-
den zu Autofestivals wird es ebenfalls
keine mehr geben.

www.oekotopten.lu
www.vcd.org



