15/9/2006 - 867

dossier: china

RM-P35

sassige Firma Noctron nach
China gereist und sucht ein
Partnerunternehmen. Es ge-
he ihm nicht nur darum Geld
zu verdienen, sondern auch
1,3 Milliarden Menschen
mit Licht zu versorgen. "Ge-
geniiber unserer Verschwen-
dermentalitait konnen die
Chinesen eine Vorreiterrolle

in Sachen Umweltverant-
wortung spielen”, sinniert
Moody.

Zur Energieeffizienz tragt
auch die Firma Rotarex aus
Lintgen bei, die bereits seit
vier Jahren in Shanghai Hi-
tech-Ventile fiir Gasantriebe
produziert. Frank Thomé, der
die Filiale als einziger Auslan-
der unter 100 Chinesen leitet,
berichtet stolz: "In Shanghai
fahren 100.000 LPG-Mofas mit
unserem Ventil." Auch fir
Erdgasautos mit CNG-Treib-
stoff hat Rotarex in China ein
System entwickelt, das ko-
stenglinstiger ist als das eu-
ropaische Pendant. Mittler-
weile exportiert eine Partner-
firma sogar CNG-Rikschas
nach Indien und Pakistan.

Doch wéhrend die chinesi-
sche Fiihrung im Umweltbe-
reich auf technische Lodsun-
gen hoffen kann, tut sie sich
schwer mit den sozialen Her-
ausforderungen - die eine po-
litische LoOsung erfordern.
Das Stadtbild von Beijing und
Shanghai ist gepragt von
Menschen, die am hellichten
Tag am Straf3enrand schlafen.
Es sind Wanderarbeiter, die
vor der Armut auf dem Land
in die Stadt geflohen sind. Sie
stehen fiir jede Arbeit zur
Verfiigung - und nutzen die
wenigen freien Stunden zum
Schlafen.

Sozialer Sprengstoff

Die grofien Unterschiede
zwischen Arm und Reich sind
nur so lange ertraglich, wie
das jetzige zehnprozentige
Wachstum anhalt, lautet die
allgemeine Einschatzung.
Weil jeder auf eine Verbesse-
rung seines Lebensstandards
hoffen kann, gibt es eine
Interessengemeinschaft von

China-Idylle auf dem Tai Shan: Menschliche Arbeitskraft ist billig.

Ausgebeuteten und Ausbeu-
tern. Trotzdem kommen
selbst offizielle Statistiken auf
mehrere Hundert Aufstiande
taglich. Zum Teil greift die po-
litische Fiihrung gegen solche
Initiativen = genauso  hart
durch, wie gegen Nationalis-
ten aus den Westprovinzen
und Falun-Gong-AnhéngerIn-
nen. In Sachen Menschen-
rechte habe China andere
Prioritaten und andere Tradi-
tionen, so die Rechtferti-
gung von Seiten der Fithrung -
und von einem Teil der China-
Experten.

Nun ist Relativismus in Sa-
chen Menschenrechte nichts
Neues. Traditionelle Marxis-
tinnen sehen in den "bour-
geoisen" Rechten nur einen
intellektuellen Uberbau der
kapitalistischen Produktions-
verhéltnisse. Menschenrech-
te dienen ihrer Meinung nach
vor allem dazu, die Herr-
schaft der Bourgeoisie auf-
recht zu erhalten. In einer so-
zialistischen Gesellschaft, so
die Vorstellung, ergebe sich
ein anderes Bewusstsein und
eine vollig neue Bedeutung
von Menschenrechten. Weil
diese Theorie dazu diente,
die Auswiichse des '"realen

Moderne Arbeitsbedingungen bei Paul Wurth Beijing. Im Hinter-
grund weniger moderne Wohnsilos.

Sozialismus" zu rechtferti-
gen, ist sie aber mittlerweile
unter Linken recht unpo-
pular. Es sind heute vor allem
Manager, also die "Bourgeois"
des 21. Jahrhunderts, die fiir
China - gemeint ist die politi-
sche Fithrung - den Anspruch
auf einen Sonderweg in Sa-
chen Menschenrechte befiir-
worten.

Demgegeniiber fahrt
Auflenminister Jean Assel-
born eine klare Linie, die
auch von Wirtschaftsminister
Jeannot Krecké mitgetragen
wird: "Wir machen deutlich,
welche Vorstellungen wir in
Sachen Menschenrechte ha-
ben, ohne ins Schulmeistern
zu verfallen", verkiindet Jean
Asselborn bei seiner Presse-
konferenz in Beijing. "Dabei
miissen wir zeigen, dass
es uns wirklich wichtig ist,
was beispielsweise in der Fra-
ge der Todesstrafe in China
passiert.” Auch wenn man
nicht weif}, wie viel von die-
ser Konfliktbereitschaft bei
den Gesprachen mit chinesi-
schen Spitzenpolitikern ibrig
bleibt, so ist Asselborns Hal-
tung doch offensiver als jene
von Jean-Claude Juncker. Die-
ser weigert sich regelmafig,
offentlich Kritik an der chine-
sischen Menschenrechtssi-
tuation zu iiben - man errei-
che mehr bei Gesprachen
unter vier Augen, so die Be-
griindung.

Auch der Filz zwischen Po-
litik und Wirtschaft wird von
westlichen Politikern und
Wirtschaftsleuten Kritisiert:
Staatseigene Betriebe und
Provinzpolitiker, die Gesetze
zum Vorteil ihrer Unterneh-
men auslegen, stehen einer
gut funktionierenden freien
Marktwirtschaft im Wege. Al-
lerdings hofiert man ohne zu
zogern die gleichen Provinz-
fiirsten, wenn das einen Vor-
teil verspricht, und lobt dann
"die unkomplizierte Art, Ge-
schéafte zu machen".

Ahnlich sieht es beim Pa-
tentschutz aus. Zwar betonen
Westler wie Chinesen, das
geistige Eigentum miisse res-
pektiert werden. Doch die
meisten westlichen Unter-
nehmer geben zu, dass sie
Technologien offenlegen
missen, um ins Geschéaft zu
kommen. Dass die dann nicht
kopiert werden sollen, glaubt
niemand. Um sich dagegen zu
wehren, versuchen die meis-
ten Firmen mittlerweile, ihre
Patente mit chinesischen

Partnern zu teilen. Dadurch
gewinnen sie Verbiindete,
denen ebenfalls daran liegt,
eine wilde Patentpiraterie zu
verhindern - wenigstens fiir
eine Weile. Patentschutz ist
ein Thema, bei dem viele
chinafreundliche Manager
den Mund verziehen.

Gespenst China

Weniger zimperliche Exper-
ten sprechen von einem Welt-
krieg. In dem bereits erwahn-
ten Spiegel-Heft warnt Gabor
Steingart: "Der Westen kann
die Asiaten weiterhin als
Wettbewerber bezeichnen

oder sie wie ehedem als Ent-
wicklungslander anreden.
Ehrlicher wéare es, er wiirde
diese Lander als das sehen,
was sie vor allem sind: Angrei-
ferstaaten." Die Zahlen, mit
denen er seine Befiirchtungen
belegt, klingen iiberzeugend:
Vier Millionen chinesische
Hochschulabsolventen  pro
Jahr, Verlagerung der Investi-
tionen nach Asien sowie Han-
delsbilanzen, die sich immer
starker zu Gunsten von China
und Indien verschieben.

Andere Asien-Kenner wie
Jorg Wuttke, Vize-Prasident
der Europaischen Handels-
kammer in China, sehen die
Entwicklung gelassener. "Ob-
wohl China das Land mit den
meisten Akademikern ist,
mangelt es an wirklich qualifi-
zierten Arbeitskraften, vor al-
lem was Sprachkenntnisse an-
geht", so Wuttke vor der
luxemburgischen  Business-
Delegation in Beijing. Auch
die Uberschiisse der Handels-
bilanzen tduschten nur Starke
vor. "In China werden vor al-
lem Produkte zusammenmon-
tiert - das schafft kaum Mehr-
wert", so seine Analyse.

Dass heute in China kaum
Hitech-Produkte entwickelt
werden, dariiber sind sich die
meisten Experten einig. Ob
das den Westen auf Dauer vor
Konkurrenz in diesen Segmen-
ten schiitzt, ist eine andere
Frage. Bereits jetzt gibt es Pla-
ne, die mit Hilfe von Rotarex
in China entwickelten LPG-
Mofas auf dem europaischen

Markt anzubieten. "Die Her-
stellung erfolgt in China, doch
die Profite kommen einer
luxemburgischen Firma zu-
gute", prazisiert Frank
Thomé. Verlagert das nicht
unterm Strich Arbeitsplatze
nach China? Thomé antwor-
tet, was alle Manager auf die-
se Frage antworten: "In der EU
wird die Produktion abgebaut,
doch Forschung und Dienst-
leistungen bleiben." Und wei-
ter: "Mitarbeiter von Firmen,
die nicht in China investieren,
haben noch schlechtere Pers-
pektiven."

Das Qualitatsgefalle zwi-
schen China und dem Westen
wird aber nach Einschatzung
von Frank Thomé nicht von
Dauer sein: "Die Autos, die sie
heute hier bauen, sind schon
recht gut. Sie haben die Mit-
tel, so lange in Forschung zu
investieren, bis sie unsere
Standards erreichen." Der Auf-
schwung Chinas und anderer
Lander sei eine Art Gegenbe-
wegung des Pendels, nach
Jahrhunderten des Kolonialis-
mus, so Thomé. "Wenn wir in
einer grofden Welt zusammen-
leben wollen, ist unser Sozial-
system in seiner jetzigen
Form wohl unhaltbar." Ande-
rerseits weify er aus eigener
Erfahrung, dass die Lohne in
China bereits rapide anstei-
gen. Thomé spekuliert: "Viel-
leicht finden wir uns am Ende
alle auf einem &hnlichen Le-
bensstandard wieder."

Raymond Klein

Dongtan, die Okostadt

(RK) - "Eine bessere Stadt, ein besseres Leben", so lautet das Motto der Weltausstel-
lung, die 2010 in Shanghai stattfindet. Bis dahin wird auch die neue Stadt Dongtan be-
reits iber 50.000 Einwohnerlnnen zéhlen. Entstehen soll sie auf der Insel Chongming,
etwas abseits von Shanghai. Ein Tunnel und eine Briicke befinden sich im Bau, um die
Insel iiber eine sechsspurige Autobahn an die Stadt anzubinden. Doch Autos werden in
der Innenstadt von Dongtan nur geduldet sein. Das Projekt sieht ein dichtes Netz von
FuB- und Radwegen vor, erganzt durch 6ffentliche Transportmittel - gewissermafBen
das Gegenteil von dem, was Shanghai heute ist.
Die konkrete Planung hat das britische Architektur-Biiro Arup tibernommen. "Very bri-
tish" ist denn auch das Vorhaben, im Freizeitpark siidéstlich der Stadt Pferde zu ziich-
ten. Das schaffe eine Verbindung zwischen Oko-Landwirtschaft und Freizeit-Dienstlei-
stungen, so die Planer. Als Vorzeigeobjekte dienen eine "sino-italienische" Okofarm und

ein Energiepark.

Am siidéstlichen Ende der Insel Chongming liegt das Dongtan-Feuchtgebiet, eines der
wichtigsten Vogelschutzgebiete Chinas, wo unter anderem der vom Aussterben be-
drohte Schwarzstirnléffler iberwintert. Als Pufferzone zwischen Stadt und Naturreser-
vat soll der "National Wetland Park" dienen, den man fiir die Weltausstellung 2010 fer-
tig stellen will. Perplex macht nur die Aussage der Planer, der Park funktioniere als
"natirliche Niere" fiir die Abwasserbehandlung - wie wird es da um die 6kologische
Wasserqualitdt stehen? Dennoch: Dass Urbanismus im Zeichen der Nachhaltigkeit im
bevélkerungsreichsten Land der Welt (iberhaupt ein Thema ist, stimmt optimistisch:
Wenn China die 6kologische Wende schafft, dann kdnnen es alle schaffen.

Computermodell des "National Wetland Park", erstellt von Fleming Environment & International
Development (Quelle: Shanghai Dongtan: an Eco-city, Arup 2006)



