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Braderie - ein Auslaufmodell?

Was einmal eine Art Volksfest mit Schndppchen war
und den Geschéftsleuten zu leeren Lagern und vollen
Kassen verhalf - hat ausgedient. "Der Geschéftsver-
band hat die diesjihrige Braderie eher kritisch kom-
mentiert: Im Gegensatz zum Bahnhofsbezirk, befinden
sich in der QOberstadt viele Ldden, denen die Braderie
nicht mehr ins Geschaftskonzept passt', so Biirger-
meister Paul Helminger. Diverse Kleiderfilialen lieBen
ihre Ware eh nur zehn Tage in den Regalen. "Die umlie-
genden GroBgeschéfte haben an der stidtischen
Braderie gekratzt", sagt dazu Jacqueline Goldschmidt,
Vize-Prasidentin der Union commerciale, "Schon Tage
vorher und (bers Wochenende bieten diese herabge-
setzte Waren an." Uberzeugt davon, dass die Braderie
kein Auslaufmodell ist, will die Union commerciale im
Herbst ein anderes Konzept mit der Stadtverwaltung
ausarbeiten. Ein Problem, das sicher nicht so leicht zu
beheben sein wird, sind die hohen Mietpreise: Privat-
leute vermieten ihre Raumlichkeiten in der Oberstadt
lieber zu hohen Preisen an groBe Filialen. Dass durch
diese "Filialisierung" das Geschéftsleben in der Haupt-
stadt ausstirbt, erkennt nun auch die Stadtfiihrung.
Doch statt einzugreifen, indem etwa eigene Gebdude
kleineren Geschéften zu moderateren Preisen angebo-
ten werden, verweist man auf die zdhe Verhandlungs-
arbeit mit privaten Hauseigentiimern.

OGBL kritisiert Biltgen

Die CSV-Adilen, vor allem Budgetminister Luc Frieden
und Arbeitsminister Frangois Biltgen, reagierten scharf
auf die jingsten Stellungnahmen des unabhéngigen
Gewerkschaftsbundes: Sie werfen ihm Verrat an den
Tripartite-Beschliissen vor. Dabei hatte der OGBL-Vor-
sitzende Jean-Paul Reding ganz vorsichtig die Frage
gestellt, ob bei anhaltender positiver wirtschaftlicher
Entwicklung, die Modulierung des Index noch seine
Berechtigung hatte. Eine sofortige Anderung der Be-
schliisse klagte Reding dabei nicht ein: Erst miisse ge-
priift werden, ob die giinstigen Wirtschaftszahlen nicht
nur ein kurzes Streufeuer sind. Bis Anfang des néchs-
ten Jahres sollte man schon noch warten. Heftiger al-
lerdings war die OGBL-Attacke gegen die Vorhaben
des Arbeitsministers in Sachen Arbeitsférderung von
jungen Arbeitslosen. Ein Vorentwurf aus dem Ministe-
rium, der nach Ablauf einer einjihrigen Beschafti-
gungsmaBnahme eine Karenzzeit von sechs Monaten
vorsieht, in denen der Arbeitslose keine Unterstiitzung
erhélt, bewerten die Gewerkschafter als ein "Sparen
auf dem Riicken der jungen Leute". Sozialfdlle wiirden
so vorprogrammiert. Seine eigenen Vorschlage in Sa-
chen Arbeitslosigkeit, wie zum Beispiel den "plan indi-
viduel d'emploi" sieht der OGBL hingegen nur ungenii-
gend beriicksichtigt. Statt individueller Férderung, set-
ze der Arbeitsminister wieder verstarkt auf StrafmaB-
nahmen.

Kein Gammelfleisch in Luxemburg?

Auch ein Doppelklick auf den relativ gut verborgenen
Link des "Site officiel de la sécurité alimentaire au
Luxembourg", unten auf der Homepage des Gesund-
heitsministeriums, kann keine Klarheit schaffen. Die
aktuellste Mitteilung in puncto "Gammelfleisch" datiert
vom 8. September. Abgesehen davon, dass darin die
Fakten in gut verschliisseltem Fachfranzdsisch aufge-
zéhlt werden, fehlen die fiir Ende vergangener Woche
angekiindigten Labor-Resultate. Ein Anruf bei der Vete-
rindrinspektion ist da aufschlussreicher: Die Ergebnis-
se der Laboruntersuchungen der 720 Kilo Hlhner-
fleisch aus Bayern sind inzwischen da. Mit dem Fleisch
sei alles in Ordnung, so ein Mitarbeiter der Veterinarin-
spektion, man warte noch auf Informationen der deut-
schen Behorden beziiglich des Wahrheitsgehalts der
Etiketten. Sollten diese ebenfalls in Ordnung sein, wer-
de das Fleisch freigegeben. Erste Hinweise der Unter-
suchungen des beschlagnahmten Schweinefleisches
wirden ebenfalls darauf hindeuten, dass das Fleisch
nicht verdorben sei. An die Offentlichkeit wolle man
aber erst treten, wenn alle Resultate vollstdndig
sind. Dann sei eventuell eine Pressekonferenz ge-
plant. Immerhin: Diese Informationen kénnten dann
sogar ein paar mehr Leute als nur gewiefte Websurfer
erreichen.

Fiir den ACL-Direktor

Daniel Tesch steht nicht

nur mehr das Auto

im Mittelpunkit,

sondern die Mobilitdt

als Gesamtkonzept.

Da darf das Auto auch schon
mal in der Garage bleiben.

(Foto: Christian Mosar)

AUTOMOBILCLUB

.

"Auch mal auf Bus und Bahn
ausweichen”

woxx: Erstmals bietet der
Automobilclub Dienstleistun-
gen an, die sich nicht mehr nur
an Autofahrer richten. Ist das
der Anfang vom Ende der Auto-
fixiertheit?

Daniel Tesch: Fiir die Offent-
lichkeit mag das eine neue Idee
sein, im Rahmen des internatio-
nalen Verbandes FIA gab es sol-
che Ansatze schon vor sieben
bis acht Jahren. Die rein autoori-
entierte Aktivitat, wie sie noch
in den 80ern aktuell war, ist ein
abgeschlossenes Kapitel. Heute
sprechen wir auf internationaler
Ebene von "transport and mobi-
lity". Am Anfang der Automo-
bilclubs stand der Autosport,
der vor allem die etwas besser
situierte Gesellschaft interes-
sierte. Nach dem Zweiten Welt-
krieg wurde das Autofahren de-
mokratisiert. Dementsprechend
wandelte sich das Aufgabenge-
biet der Automobilclubs: Auto-
reisen stand im Vordergrund;
noch nicht so sehr der Berufs-
verkehr, weil zu jener Zeit des-
sen Anteil noch nicht so grof3
war. Dann - in der Folge des Wirt-
schaftswunders - gab es auf ein-
mal in fast jedem Haushalt ein
Auto. Jeder wollte {iberall moto-
risiert hinkommen. Erst die Ge-
neration, zu der ich mich zéahle,
begann damit, iiber einen nach-
haltigen Gebrauch des Autos
nachzudenken. Das neue Kapitel
lautet demnach nicht mehr, "wir
sind fiir das Auto", sondern "wir
sind fiir Mobilitat". Das Ziel ist
eine moglichst weit gehende Be-
wegungsfreiheit - egal ob per Au-
to, Tram, Zug oder Flugzeug. Das
Automobil ist nicht mehr das
Zentrum unseres Interesses.

Die etwas jiingere Geschich-
te des ACL war durch ausge-
prdagten Lobbyismus gekenn-
zeichnet. Wird jetzt nicht
mehr, wie noch bei der BTB-De-
batte, jeder Meter Straf3en-
raum fiir das Auto verteidigt?

Im internationalen Verband
wird nicht mehr auf die alleinige
Forderung des Autos als
Transportmittel gesetzt. Die FIA
steht fiir nachhaltige Mobilitat.
Sogar beim starken deutschen
ADAC, dessen Leitspruch einmal
"freie Fahrt fiir freie Biirger" lau-
tete, hat eine Verdnderung statt-
gefunden. Hier wurde eine Gene-
ration abgelOost, deren Bezug

zum Auto ein ganz anderer war.
Fiir die Wirtschaftswunder-Ge-
neration war das Auto auch Aus-
druck des eigenen Erfolgs. Bei
der BTB-Debatte wiirde ich zwar
weniger von Autolobbyismus,
als vom Ausdruck einer gewis-
sen Vorsicht reden. Es wurde da-
mals verspirt, dass mehr offent-
licher Verkehr zulasten des Indi-
vidualverkehrs gehen wiirde. Ei-
ne Umwalzung, mit der wir heu-
te keine Probleme mehr haben.
Auflerdem konnten wir - mit
rund 160.000 Mitgliedern - solch
einseitige Positionen gar nicht
mehr einnehmen. Eine Befra-
gung bei den einzelnen Mitglie-
dern wiirde sicherlich zu keinem
eindeutigen Ergebnis fiihren,
schliefdlich umfasst unsere Kar-
tei samtliche politischen Aus-
richtungen.

Das Motto der kommenden
Mobilititswoche enthdlt die
Forderung, das Auto so viel
wie moglich stehen zu lassen.
Spielt der ACL hier keine Rol-
le?

Vor einigen Monaten habe ich
bei einem Treffen mit dem Minis-
ter mein Bedauern ausgedriickt,
dass wir nicht eingeladen wur-
den, um an dieser Kampagne
teilzunehmen. Wie erwahnt,
beim Thema "Mobilitat" werden
wir hellhoérig. Auch bei der Mo-
bilitdtszentrale  bleiben  wir
auflen vor. Als Autofahrer bin
ich ebenfalls Busbenutzer und
bin ab und an mit dem Fahrrad
unterwegs. Es hat den Anschein,
als waren die Verbraucher oder
besser Benutzer im Verkehr
nicht gefragt, wenn es um Mobi-
litat geht. Die jetzige Kampagne
mag auf dem Papier schon aus-
sehen, doch ich bin sicher, dass
sie mit unserer Beteiligung noch
interessanter geworden ware.

Zur Person

Die Regierung versucht, mit
gestaffelten Autosteuern ein
Umdenken bereits beim Auto-
kauf zu provozieren. Kann
der ACL diesem Prinzip zu-
stimmen?

Wir werden in der nachsten
Ausgabe unserer Zeitung dazu
eine eindeutige Stellungnahme
veroffentlichen. Soviel vorweg:
Wir finden es eine weniger gute
Losung, weil nicht der hohere
Verbrauch, sondern nur das di-
ckere Auto bestraft wird. Uns
hatte eine Besteuerung direkt
uber den Benzinpreis eher zuge-
sagt. Natirlich ist uns klar, dass
sich hier angesichts des Tank-
tourismus ein gesellschaftspoli-
tisches Problem auftut, das
noch einer eingehenden Diskus-
sion bedarf. Einen Steuerungsef-
fekt beim Kauf der Autos sehe
ich durch die neue Steuer nicht,
dafiir ist die Kaufkraft hierzulan-
de in den hier visierten Kreisen
doch zu hoch.

Wird der ACL eines Tages
statt nicht endender Staumel-
dungen auch mal zum Umstei-
gen auf andere Verkehrstrd-
ger aufrufen?

Es ist hier schwer, zu verallge-
meinern. Mobilitat hat sehr viel
mit individuellen Situationen zu
tun. Ich sehe unsere Rolle aber
durchaus darin, ein gewisses
Umdenken zu stimulieren. Etwa
dadurch, dass wir die Leute auf-
fordern, das Auto intelligent zu
nutzen und auch schon mal auf
Bus und Bahn auszuweichen. Al-
lerdings bestehen vielfach die
Alternativen nicht. Ich wohne
drei Kilometer von meinem Ar-
beitsplatz, doch wiirde ich mit
dem Fahrrad hierher kommen,
ware ich dem sicheren Tod aus-
geliefert. Der Raum fiir die sanf-
ten Verkehrsteilnehmer ist ein-
fach zu klein, hier ist der Staat

Daniel Tesch, Jahrgang 1961, ist seit Juli 2004 Direktor des
mitgliederstarksten Luxemburger Vereins, dem ‘Automo-
bilclub de Luxembourg". Der studierte Jurist wandte sich
zundchst als Marketingexperte der Metall verarbeitenden Indu-
strie zu und war acht Jahre fiir die Arcelor in Brasilien tatig. Bei
seinem Amtsantritt outete er sich als einer, der "das Auto
durchaus pragmatisch sieht" und als "kritischer Verfechter von
individueller Mobilitat" (autotouring 5/2004).

gefordert. Ein anderes Beispiel:
Uns ist unverstandlich, weshalb
hierzulande das gelegentliche
Taxifahren so ungemein teuer
ist. Wieso kann eine kleine Lob-
by von Taxiunternehmern be-
stimmen, dass die Teilnahme am
individualisierten offentlichen
Nahverkehr nur etwas fiir die
Reichen ist? Mobilitat ist ein Ge-
samtkonzept. Es niitzt nichts,
nur einzelne Elemente herauszu-
trennen. Auch deshalb finde ich
es bedauerlich, dass wir bei der
Mobilitatszentrale aufden vor
bleiben.

In Luxemburg-Stadt stehen
Umwdlzungen an. Das Tram-
projekt und der neue Stellen-
wert fiir die "mobilité douce"
werden, so oder so, am
StraBenraum nagen. Wird
sich der ACL hier kiinftig nicht
mehr querlegen?

Die Niederlage, die BTB erlit-
ten hat, ist ja nicht nur dem ACL
zuzuschreiben. Es waren letzt-
endlich die Politiker, die aus
Angst, die Wahlen zu verlieren,
sich davon abgewendet haben.
Es war damals der erste Ver-
such, in Sachen Modal-Split
voranzukommen. Ich war zu je-
ner Zeit nicht in Luxemburg,
deshalb kenne ich die einzelnen
Ursachen dieses Scheiterns -
oder beinahe Scheiterns - nicht.
Die Leute waren uninformiert
und nicht reif fiir eine solche Lo6-
sung. Dem ist heute nicht mehr
so. Die aktuelle und die vorige
Regierung haben iiber "mobili-
téit.Iu" sehr viel zur Information
beigetragen. Es besteht weiter-
hin ein grof3er Freiraum, was das
Nutzen des privaten Pkws anbe-
langt - bis hin zu solchen Absur-
ditaten wie die Kinder mit dem
Porsche-Cayenne in die Schule
zu fahren. Doch haben die Men-
schen dazu gelernt.

Das klingt ja fasst so, als
konnte der ACL demndchst auf
der Oekofoire auftreten...

Wenn wir ein entsprechendes
Produkt anbieten konnen, wes-
halb nicht? Hinsichtlich des Rei-
setourismus liegt unser Schwer-
punkt allerdings weiterhin bei
der Beratung fiir Autoreisende.
Wir sind nun einmal ein Verein,
der das einl6st, was die Mitglie-
der wollen. Aber unsere neuen
Angebote, wie die Europakarte
und die Reiseversicherung, sind
nicht mehr ans Auto gebunden.
Ein erster Schritt ist gemacht. Es
geht hier nicht um Gadgets, son-
dern um eine bessere Dienstleis-
tung fiir unsere Mitglieder. Der
Nachhaltigkeitsgedanke spielt
dabei vermehrt eine Rolle.

Das Gesprich fiihrte
Richard Graf.



